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Xlll Congreso Internacional

L 1 al 4 de octub ste aio va.a o rse. por de

de la Sagrada Congregacion Consistorial. el X 11 Congreso In-
ternacional del Apostolado del Mar. bajo la pr

] . Por decision d la misma
sion le cabe a Espania el honor de habe
o sede d? este gran Congreso. v Vigo, el pu

nentisimo Cardenal Marcello Mimmi
Sagrada Congre
signada

0 £500-
gi'dt'u_ 5

esfuerza desde ahora en que las jornadas sean de la mayor
eficacia, lanto parae los asistentes como para la: Obra Internacional
en general.
A lo largo de lo que va de siglo se han celebrado ya doce
gresos In m:zm)n(.k-.‘s de nuestro Apastolado. pero frer
ninguno ha tenido la importancia trascendental d
de el anio 1950 en que se celebré en Roma e! Ce
anterior hasta hoy ha ¢ mi*ado mur‘ha en re Ei
tolado del Mar y. sobre
era el ADMI.C.
que llevaba desd I?Iresgou.l J’.-J du'e
ahora, por acuerds del Congri
se lleva desde Roma v por lu
Es. pues, el Congreso de Vigo el prime
gfdo directamerite por Roma,
to bastaria para darnos cuenta de su Empmtanria. gL
mus qun $iopensamos en la necesidad de su celebracion p.r:tm gite
nuestra Obra marche con paso firme y abriénde ! v ford
tes en los midtiples aspectos a ella encomendados. Es mucho lo que
queda por hacer. puesto que el A.
esta, sobre todo en Espana.

pem mmpit'iamf’n!c tr'cm 0. sin vida, mtr,l'rrmf hrn d
mos marinos quienes expongan sus puntos de vista. que son vida,
a los responsables de esta Obra.

El XIII Congreso Internacional del A. M. es el Congreso de
Ios marinos, el Congreso en que deben e representados todos
nueﬁ!m.-. hombre de la mar, tanto mercantes como. de pesoa. no

n solo de las ooho regiones de Espafia, sino de todo el mundo.
Todos ellos tendran upormmdﬂd de: expre sus problemas
ambiente de comprensiin. de camaraderia. Resulta v
para muchos la critica negativa, el desacuerdo sistematico con todo
lo establecido. He agui que la Iglesia. en su afan de acercarse nis
¥y, s a sus hijos, nos ofrece una magmpca ooasicn de rectificar.
s es preciso, de renovar mr'mdos ¥ teorias.

arn un




CONCILIO ECUMENICO

Un penodista francés; obrando un po-
co a la ligera, informd a sus lectores con
este titulo que le parecio llamativo: “El
XXTI Concilio responde al XX1 Congre-
so del Partido Comunista”. En el XXI
Congreso del Partido Comunista se re-
pitia sin cesar esta consigna: “Educar
2 la juventud en el odical enemiga™. En
el Coneilio: Ecuménico silo habrd amor,
paz, espiritualidad, v su un
serd la maldad, el error, ¢l pecado, ene-

o0 EnemigEo

migh (¢ se encuentra no s6lo en el
ambito ¢omunista, sino ‘dé todo el mun-
do.

5. 8. Juan XXXIIT hizo que el mun-
do se estremeciese de sorpresa y alegria
aquel 25 de enerp en que did la sensacio-
nal noticia. De la importancia que en ia
Iglesia se concede a un Concilio Eeu-
ménico habla su reducide nimero—se
han celebrado XX en XX siplos—y se
le concede la misma veneracién que a las
Sagradas Escrituras.

Cuando Juan XX XIIT subié al trono,
el mundo crevd, movide por cilenlos
meramente humanos, que la Providencia
no seria tan prodiga que nos regalase un
Fontifice excepcional a cada paso. La
sombra ingente del Pontifice difuntn se
provectaba atin en sus mentes. En nues-
tros diaz pesan mas las cualidades hu-
manas de quien ocupr una jerarquia, un
puesto, gque la- jerarquia misma, HEs el
fendmena actunl del “culto a la persona-

Iidad™, ¥ hoy conocemos ya bastante a
Juan XX X111, conocemos su cultura hu-
manistica, sus exitos diplomaticos; su
gran cenocimiento de los ambientes po-
liticos ¥ de los problemas del mundo
oriental v oceidental, sus trabajos de
erndito. Pero no en vang rogo en 1053

a los venécianos: “Por caridad, no veiis
en'mi al ‘diplomatico, sino #l Pastor de
vuestras almas”, ¥ es asl como su rasgo
caracteristicd es su gesto v sp Sonrisa
que & nos han hecho va tan familiares,
e5 su sencillez impresionante, su humor
lleno de caridad eristiana.

No nos desviemos en ntiestros juicios

¥ apreciaciones, no insistamos exclusioa-
mente en su alepre afabilidad, en su
franqueza  paternal, en sy ecorazdn de
“padrazo”. Gracias a Dios nuestro Pa-

1, pero es mucho mas que eso.

Su personalidad gueda incompleta & la
reducimos (nicamente a esas caracteris-
ticas (dejando a un lado su eultu
energia’ v sy firmeza, una personalidad
verdadernmente  providencial, modelada
con mime por Dios para la hora presen-
te,

El Papa e la bondad parece sér que
se ponmovia ¥ llord en el Conclave, pe-
ro il s ha empuiado con pulso fir-
me, con serenidad v valeritia el timin.
En pocos meses ha adoptado una serie
de medidas trascendentales fque no yi-
mos a enumerar. Unicamente queremos

dre es

51

tolado del Mar de

No pueden inhibirse los capellanes del Apos-
considerar los

econdémicas y sociales de los hombres de mar.

Ni se limitaran a su consejo o consuelo. Den-
tro de las normas vigentes fomentardn lo crea-

cién de organizaciones de tipo social catélico.

(Comision Episcopal del A. M.)

condiciones

(26)

recordar €l anuncio sensacional de cele-
brar un Sinodo diocesano, reformar el
Codigo de Derecha Canonico, promul-
par el Codigo oriental, ¥ finalmente con-
voear un, CONCILIO ECUMENICO.

Lo Unidad de lo Tglesia en el momen-
to actial,— En el mundo hay novecien-
tos millones de cristianos, pero de ellos
pertenceen al Catali ¢ismo 500,386,000
personas. El resto de los fieles cristia-
nos estan separados. del catolicismo for-
mande dos grandes grupas: 254.228.000
protestantes v 163.200.000 ortod ox«
Todos los responsahbles, aun de las Igle-
sias no catdlicas, Hevan sobre siila gran
preocupacion de la unidad, “Yo no veo
razones por las que las Iglesias Apos-
tolicas deban estar divididas, eseribe el
Metropolitano ortodoxo’ de Nueva York.
No existe mis que una lglesia Aposto-
lica, divergencias podrian ser arre-
gladas a través de los Coneilios Ecume-
nicos™, Por suo parte, €l Patriarca orto-
doxo de Antioguia declaraba lo signien-
te a un corresponsal de In A, F. P, en
Damascn €l 27 de enero ultimo: “El
Coneilio asi convocado, debe ser presi-
dide por el Papa, en su calidad de pri-
mero entre iguales”. Finalmente en el
Mensaje de Atendgoras, Patriarca Or-
todoxo de Constantinopla, ‘en contesta-
tion al mensaje navidefio del Papa pi-
liendo la unidad de las Tglesias leemos
I siguiente : “Este trono tan santo, apos-
thlico v ecuménico, v Nos persomilmen-
te, en oracion continua por la unidad
de la Iglesia, saludamos con jubile toda
Hamada sincera por la paz. provenga de
donide sea v particularmente cuando es-
ta llamada, quede bien claro, viene de un
centro eristiang como el de la antipua
Rama®,

Habra que wvencer muy serias difieul-
tades, tanto de orden doctrinal como y
sobre todo, sentimental, pero siempre
constituird un gran avince hacin la
Union—pesadilla de Nuestro Sefior Je-
sucristo—este esfuerzo  deshordinte de
earidad de npestro Santo Padre. Su ae-
titud no puede fracasar en absoluto en-
tre los cristianos auténticos, sinceros, de
buena volintad. Tado ello aparte de los
grindes beneficios que sin lugar a dudas
ha de reportar dicho Concilip pary el
seno mistio de la Telesia Catélica;
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S. S. JUAN XXl
Y, EOS

HOMBRES DE MAR

Damog de todo corazin la bienvenida a los mienthros del
I Congreso Mundial, para bareos de pesca, veunidos en Ro-
ma estos dias, bujo low auspicios de lg Organizacion de log
Naciones Unidas para la Alimentacion i la Agricultora.

Loz fines que os proponéis en el cwrso de estos trabajos
nu son- puraments tdenicos o dcondmicos; existe un cordcter
eminentemente humans, que es proveer al mejoramiento de
dag condiciones de vidae de los pescadores, de estos hombres
que, en todes les tiempos, han tenido uno eristencia swna-
mente dura.

Log organizadores de wuestro Congreso han querido re-
unir a los constructores de barees, arquitectos navales, wr-
madores y pescadores para que, juntos, estudien los cambios

que deben dfectuarse en le construceion de los harcos de pe

i,
con viglas a mejorar la seguridad y el nivel de vida del perso-
nal de a borde. Deseamos que estos esfuerzos se vean coronados
por el exito, pues lu Iglesia, coma Madre amorosa, se inte-
resa por todo lo que tiende hacie of bien espivitual y tempo-
ral de sus hijos. ¥, jcomo puede olvidarse de que Cristo,
que vinog al mundo « enzeiarnos lo salvacion de log hombres,
quise elegiv a la mayorie de sus Apdstoles entre log pesca-
dores del Lago de Tiberiades y hacer, en reiteradas ocasio-
nes; wga de s poder milagroso, en favor de esta humilde eca-
tegoria de trabajadoves?

Nog hemos tenido a menudo, en el curso de nuestras mi-
siones en Grecia, Turguia y Franeio, ocesion de entrar en
contaclo con los gentex de mar y comprobar, de cerca, las
dificultades y los méritos de eatas existencias consagrades o
I pesca.

En Vendota, todos log aiog en lo fiesta de San Pedro, era
para Nog una gran emociin recibiv de monos de lo corpo-
racion de pescadoves, el anills que presentaben a su Pa-
trivvea, y del guwe Nos nos serviamos, con alegrie, para la
celehracion de Ta Misa solemne de ese dia eén la co-catedral
de Venecia.

Quiiero deetros con esto, que vuestros trabajos son acep-
tados con Nuestra mas acogedora benevoleneie y gque Nos hi-
voeamos, de todo corezan, sobre ellog lo abundencia de din-
nas hendieiones,
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MUSEL pide o gritos
un “STELLA MARIS CLUB"

Xavier de KRESALUTZ

Musel. el primer puerto mercante de Espana con

una poblacion flotante anual de 15

).000 hormbres, apar-
te de varios miles de cbreros en tierra. necesita urgen-
temente un club del Apostolado del Mar

Musel. lo saben toedos los marinos espanoles. queda

aislada de la ciudad. yv. fuera de las stascass que rodean
f{ 'HU!'-‘J"J'U_ no ;H{_\' !J!_EHF arn !IH.H" [Hur'-’fl‘.’lfl’ eritretenearse
nuestros marinos. El primer puerto carbonero de Es-
pafia, que embarcd el afio pasado 2780000 tonefa-
das—el 609, del r:‘mf'u.rr'qm' de combustibles nacionales
e ff.‘f”rf..'.(n’ {HIH.I:" esta r"flﬂ'ﬂ}'h{i'fr’.’”H.'fh’.l’:‘ Hhr”]d"}f?ﬂf{ﬂ e
'S

el orden social v re

OS50, f.-l"(lflff{ u"r'r! €5 mayaor !’i‘ .'-HJP'H"-

tancia de este puerto. aumentanda el movirmento de

;F.’.F-’fff'l\'. H.'H"u.'nrf.".\' I"n".i.'fl SUEr, f”.\'fr’!f:’}_"\'_ cemenios v l'“flrll{f'—.;
Lo mismo se diga dé embarcaciones de pabellon ex-
tranjero, subre todo alemanes.

Por mucho que nos esforzamos no logramos com-
prender el aslamiento a que se ha condenado  este
piterto. mezime cuando en otros puertos espanoles que

ooupan el guinto o

vto lugar ers movimiento portie-
rin se han esforzado o se esfuerzan. tanto la lplesia co-
mo el Estado, en atender « las midtiples necesidades de

;(J\\' J;H}J'”lil'.f'{".\' |’.|r|" rnar.
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Un Club Stella Maris, al estilo del tantas veces «la-

bado por los marinos espanoles de Rotterdam, tendria
un éxito rotundo en este puerto., ﬂrc‘.{‘f.‘;mm’nr;‘ por sus
caraeteristicas n“.rrr"pr‘f'r.anah’:-'. Las distancias son reduci-
dus. el puerto esti aisleda de la ciudad. los barcos hacen
8

tase con su hotel pare las frnm'f.;ﬂ.{ de las frfpﬂfm‘fnm.’.‘\',

escalas mas bien largas. Un Club Stella Maris que con-
con salas de recren. con campas de deporte... en ningin
puerto espanol es tan necesario como en este de El
Musel.

Y al lado del club un servicio religioso eficiente.
Que no se les haga aln mds dificil a los marinos el
cumplimiento de sus deberes religinsas poniendo 'éstos
servicios a horas incompatibles con su trabajo o. inclu
50, con sw descanso. Muy bien nos parece que se atien-.
dan los necesidades espirituales de tierra. pero no com-
prendemos ese abandono total. o casi total. a que se les
condena a miles de hombres que viven en condiciones
difictlisimas. para atender a otras necesidades tal vez

[LAREDO

El puerto de Bl Musel, ol pusrto
de mads trifice de nuestvra Patrig.
nwestra primor puerto carbonero, re-
gigtrd el ado 1957 un apovimiento de
12327 buguos de todas las nacional-
dades. Junto a los ZT55.000  tonela-
das de carbin embarcadas: ol afo oi-
tado debemos consignar el milldn U
medio da toneladas de ofras meroan-
clas. Un puerto de priper orden,
puerto aislado de la ciudad, pues ol
anticuado tranvie . que lo une o Gi-
jon no puede sor tomado en sorio,
Jpuerto de caracteristicas cxcepciona-
log para la creacion inmediafo iy ur-
gente de wn Club del dpostolado del
Mar

no fan urgentes. Nuestros .ﬂfpé‘r{bna’\\' reﬂgiams sabren
muy bien lo que hacen y conocerdn el problema de
conjunte, pero es muy posible que no se hayan dado
cuentu eracta de este problema que se abandona segu-
ramente por no conocerlo, mientras se organizan ¥ ce-
lebran actos religiosos. a nuestro juicio no, de mucha
importancia. v a los que asisten escaso niimero de an-
clanos y niAos.

in-
err

Sin querer inmiscuirnos en asuntos qué no nos
cumben. nos parece que toda la costa espanola, y
conereto el Apostolado del Mar Nacional. deberia
crificar otras planes y otras necesidades no tan apre-
riiantes para dar solucidn a este ingente y urgente pro-
blema que tiene planteado el puerto del Musel. Con la
cooperacion de todos, marines. Estado v Apostolado del
Mur. el club Stella Maris del Musel debe ser una reali-
dad. Pero un club que satisfaga todas las necesidades
del puerto v que sea orgullo de Espana.

5a-

Convenio Colectivo en la Cofradia de Pescadores

El delegado provincial de Sindicatos habia autorizado
la iniciacion del primer convenio sindical colectivo de
trabajo, solicitado por 906 pescadores y 75 armadores,
encuadrados en la Cofradia de Pescadores de Laredo, la
mas antigua de Espana. -

Cubiertos de tramites oportunos, dias pasados se
Téunieron en Laredo seis representantes de los pesca-
dores e igual nimero de los armadores, bajo la presi-

(28)

dencia del sefior De la Cruz Gonzalez, designade por
el delegado provincial de Sindicatos para dirigir las de-
liberaciones, que llevaron dos dias.

Terminadas dichas reuniones, hubo acuerdo por
unammidad, y dicho primer convenio sindical colectve
comenzara a regir a partir de primero del préximo ano,
una vez sea firmado por la superioridad, y tendra una
validez de dos afios, prorrogable por la ticita.

Marza - Abril 1959




ANTE EL XIll CONGRESO

INTERNACIONAL

DEL APOSTOLADO DEL MAR

PROGRAMA
GENERAL

Las dos Comisiones designadas pavd préparar el I
gresn Internacional del Apostolatus Maris prosiguen los tia-
bhajos activamente. Por el moments podemos poner en vuestro
conociniento las signientes informaciones.

Sin que esté defmitivamente acordado, el programa s
poco Mis o menos como exponemos a contittiacion o srandes
TASROS |

1 e Qetiebre. — Esta jornada serd consagrada n tres ex-
posiciones: la primera tendra como ohjetivo hacer una infor-
macion sobre la actual situacion religiosa del mundo maritimo
internacional.

La segunda marcira las Hneas generales de una pastorad
maritima,

La tercera senalard el lugar que deben ocupar los seglares
en la evangelizacion del mundo maritimo

Toda ello, ‘parn que no resulte una “leceidn de pran mies-
, seri apoyado por el testimonio de lps seglares

2 de Octubre.— Esta serd una jornada tdedieadn al trabajo
en pequefios grupos, lo que favorecerd, al mismo tiempo, el
intercambio de ideas, el conocimiento mutuo, ¥ permitira es-
tudiar mas ampliamente los diferentes sectores de actividades
pastorales (alumnos de las Iscuelas de Niautiea v Miguinas,
vizitas a bordo, hogares v clubs-familas, ete)) v los mitodos
de eiducacion y formacidn del laicada.

3 de Octiebre. — En esta jornada se trazaran las directrices
de un trabajo en comim parda los dfios proximos,

: Como conseguir llevar a la practica las diferentes seccio-
nes del A, M., cuya existencia tanto se ha deseado en la re-
unitn del Secretariado Internacional del pasado mes de octo-
bre? :

Los Seedares sé reunirdn también con este mismo ohjeto.

4 de Qetubre. — Clausura del Congréso y Peresrinacio
Santiago de Compostela. i

REPRESENTACIONES

A partie de ahory, cada Director 1] debera pra
el niimers de representantes o delegados de sy pais en el 1=
greso, 155 conveniente gue estén representados el mayor -
mero  posible de sectores del A M., tantd sacerdates comd

SpEiAres;

1

INFORMACIONES PRACTICAS

~ Ciidla P
2s100, deberd indicar ol
cin Barbon, 33, Vigo—antes o
ntantes de s p

te ¢l bo-
(Longresn
el numero

o,

i 56 podran
ite minutos

dates que lo desee
de Panjon (4 v
comprendidos

b} Alofam
alojir en la *
de Viga). Ef a penst
civs, imcliso el del transporte, seri de 100 pesets 15,

La pénsion comyj en los hoteles de 1% categoria (com-
prendidos todos o Vvicios, bano, ete,) oscilara entre 150 ¥

y. — Cada congresisti recibira, coando
la guia del Congreso.
3 el programa definitivo, horarios
iones relativas al Congreso.

en los gastos. — Todos los congresistas,
en sefial de participacion o los gastos generales, aportaran la
e Too pesetas,

entregada en el momento de llegada & Vigo.

¢) Secretaviado del Congreso.—El Secretariado del Con-
gresn, a partir de ahora, os informard de todas las indicacio-
nes netesarias para facilitar el desplazamiento, informaciones
sobre horarios de trenes, avion, ete.

Entre los puntos principales acordados en dicho con-
venio figuran los siguientes:

En todas las costeras, el importe de la pesca captu-
rada se disteibuira el cincuenta por ciento para el ar-
mador y el otro cincuenta por ciento para los tripulan-
tes. También se fija la cantidad de pesca que se entrega-
ré a cada tripulante, asi como los premios en metilico,
segin la pesca realizada. Goncretamente, en la costera
de la anchoa se sefialan unos premios en metalico que
oscilan entre las cinco pesetas por cada 1.000 pesetas
de mercancia vendida, y las cuarenta pesetas cuando se
superen las 21,000,

Asimismo, se estipulan los gastos, que son de cargo
del armador y de los tripulantes, a parte iguales. La
radio y el sgonios de a bordo, que venian siendo abo-
nados a partes iguales, correrén de cuenta exclusiva del
armador.

*  En cuanto a la distribucién de los objetos hallados
en el mar, se acordé que dos tercios sean para los tri-
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pulantes y el otra tercio para el armador. También se
establecen en dicho convenio sindical los derechos y
obligaciones que en otros aspectos del trabajo correspon-
den. tanto al armador como a los tripulantes.

Es de destacar la rapidez con que se han cubierto los
diversos tramites de este primer convenio colectivo, que,
en realidad, han durado dos dias, lo que prueba la con-
fianza y fe que en esta nueva conquista social han de-
positado los productores espanoles, en este caso los pes-
cadores laredanos. percatados de que a traves de estos
convenios colectivos sindicales se elevaran sus condicio-
nes de trabajo, y, por tanto, su nivel de vida,

(Com \

(29)




* *

Muchos jovenes
rrera e oficial de la Marina Mercante,

¢ abrazan a la ca-

imaginando que esta profesion les permi-

tird ver paises nuevos y satisfacer sus
gustos exoticos, Pura ilusion: porque un
oficial tiene mucho trabajo en -sus esca-

Ins, Ademis éstas som, generalmente,
muy cortas, ¥ el oficial no dispone de
mucho tiempo para visitas, ¥ no men-

clonenios a los pétroleros, cuy.

PETIR-
TENCids en puerta son muy coris

¥ que
a4 veces cargan en babia por meédio de
mangteras o tobos submarinos,

Para zer francos, tenemos fjue Tecn-

nocer que el turismo y el oficio de ma-
rino mercante son de muy dificil recon-
ciliaciin, Por ofra

parte, la profesion

presenta un niimero de “inconvenientes’

demasiado

que se pasan por alto
0/ se silencian. Ante todo: “la ausencia”,

la separacion de 1os seres queridos. El

joven oficial, dichoso v contento de ha-
ber terminado sus estudios, orgulloso de

SUS T

feliz de

& responsabilidades,
VET Tinevos
esta qu
el

horizontes, sufre poco de

et ¥ de buen grado hace suvo
los estudiantes: “; Dénde

s estd mejor que en el seno de la fa-

—FEn cualquier parte’.

Fero todo cambia al sé. Contra-
nioa lo que se pudiery creer, Ta grin ma-
yoria de los of

£S5 MErCantes se casan
iévencs. La situacién cambin entonces
totalmente. Célibe, &l barco es sy “eizal
¥ su restaurante. Casadn, sus CATEAS M-
teriales
tidas,
Estd ademias la separacion con todas
SuE consecuencias de desazon. interior y
de complicaciones de orden ¥ preocupi-
cidn familiar y sobre todo) la educacion
de los hijos. (Ausencia easi continua del
padre). Por tanto, el pupel de la mijer
€5 capital en semejante caso, ¥ tno 1o
se cansaria de repetir que hay una vo-
eacion de mujer del marino como lx hay
de maring, Pero muy Irei:uén‘témente es
el mismo oficial el que no puede résistir

)

=& ven considerablemente aumen-

)

* ocacion

0 akno

st nueva existencid y prefiere sacrifi-
car su carrera en aras de su felicidad
El oficio de marino exige

una huena “constitucion”, ¥ una salud

domeéstica.

rohis

Hllllfil.]l_' no sea I'I'i:"i?: (i'llt' pari so-
portar cambios de clima, a wveces, muy
rapidos. Hay que eitar otros inconve-
reales, La “cohabitacion”

con compafieros con (uienes uno no sini-

niéntes muy
patiza jamis v que hay gue aguantar to-
do el tiempo del embarque’ (no olvidemos
que los oficiales comen juntos), Y pues-
tos & hablar de la comida, digamos que
esta “wentaja' concedida al oficial (que
") puede presentar, a

veces, algnn inconveniente por poco que

e alimentado “grati:

el cocinero de a bordo tenpa concepcio-
nes un poco particulares sobre la pre-

paracion ¥ presentacion de los alimentos.

Tambien tenemios que sefialar la mono-
tonia de la misma wvida y de algunas li-
nefs constantemente recorridas. Hay, to-
tla

nocen

ntds inconvenientes que mno co-

lns terrestres; los puertos, cada
din mas alejados del eased urbang, con
medin de comunicacion nulos o insoficien-
El trabajo por la noche, cuando el
oficial debe tratar de dormir a pesar de
los gritos de los eargadores v de los rui-

tes

dos chirriantes. de las grins. Pero ade-
mas hay otra cosa. Es un “oficio de
hombre! que proporciona incomparables
satistacciones profesionales v que sola-
mente ptiede convenir a hombres de co-
razon fuerte y seguro. Porque ningdn
otro oficio en el mundo ofrece, al que
lo gjerce, responsabilidades tan comple-
tas, tan absolutas y totales,

En tierra, todo individuo tiene siem-
pre, 0 casi siempre, por encima de &l
alguien que puede ayudarle o desemba-
razarle de algo o de todo: Pers un Ca-
pitan o un Jefe de Maguinas debe solu-
cionar totalmente los suyos. Responsabi-
lidades absolutas y tanibién considera-
bles e inmensas. Un trasatlantico moder-
no cuesta millones y iransporta centena-
res de pasajeros. Las maguinas del

6

“Normandie” desarrdllaban 160.000 ca-
ballos. de fuerza, :Hay muchas instala-
ciones, en tierra, comparables a las de
vste harco en el gque un solo hombre, el
Jefe de Maquinas, tiene, en la mar, la
absoluta responsabilidad? Y responsabi-
lidad en todas las escalas jerdrquicas.
El error del oficial de derrota, una mala
reflexion, puede tener comp consecuen-
cin la pérdida del barco y de muchisimas
vidas humanas,

Dos ejemplos: En 1911, el pajuebote
el mas grande de su

inglés “Titanic™,
tiempo, hacia la ruta del Atlantico Nor-
te, & plena maquina y en un tiempo hri-
moso, cnanda un iceberg aparecid justo
por la proa v a corta distancia. El oficial
de derrota mandd meter todo el timén a
babor v unos instantes después mandd a
T1]i'1'|JI.11II1ﬁ:"| “atras toda®. Obedeciendo
a sn pohierno el “Titanic” comenzo a
caer a babor ‘al mismo tiempo que las
maguinas luchaban desesperadamente por
detener fa enorme mole lanzada a 22 fu-
dps. El iceberg abordé al bareo por gs-
tribor rasgandole mas de go metros sa-
tre la linea de flotacién, Dos horas des-
pués el *Titanic” se hundia llevando a
la muerte a mis de 1500 personas. Al-
gunos meses después, en los mishios mia-
res, en las mismas circunstancias, otro

n

haren inglés se encontrt en la misma
situacion. Mas esta vez el oficial de
derrota, juzgando que mo. podria evitar
il iceberg, no cabié de ruta y puso las
miquinas, simplements, atras toda.
Abordd al iceberg por la proa, que €s
la parte mas fuerte del barco: Este con
muchos desperfectos se salyd y no hubo
pérdida de vidas humanas. Dos situacio-
nes idénticas v dos reflexiones diferen=
tes: consectiencias hien opuestas La
costumbre del mar—el honor—pide que
enlm sinjestra los oficiales no- abando-
nen el hareo antes que el pasaje. Bl ¢a-
pitan, todos los oficiales de puente y mé=
quinas ¥ ¢l aficial de radio del “Tita-
nic” desaparecieron ean el bharco,
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Crénica de Bilbao

Una veintena de jovenes estudiantes de la Escuela de
Nautica, algunos de ellos cursillistas, van a terminar el 2.
curso de la J. M. C. Este afic hemos comenzado bastante
tarde. De todos modos no nos impedird celebrar el acto de
imposicion de nuestras ingignias y el trazado de nuestros pla-
nes partieulares. Nos estamos organizando sobre la base de
eugipos. Esperamos que ‘esta ‘organizacién nos proporeione
miis entusiasmo para encararnos con los problemas y temas
objeto de nuestro estudio.

El tema sobre el que estamos pendientes versa sobre: " For-
maecidn eristiana profesional”.

También hemos estado en contacto con los jévenes que
perfenecen a nuestro movimiento ¥ estin ahora navegando.
Cada dia hay mdis entusiasmo y esperamos que de todos los
rincones de Espana saldrdn jovenes marinog dispuestos a dar
la cara por Cristo en la mar. No aspiramos al aprendizaje
de milagros, Sclamente pretendemos hacer patente nuestra
presencia cristiana en la mar, profesionalmente y particular-
mente. Somos log primeros en darnos cuenta de la difieultad
de muestros desecs. Por eso esto es solo para hombres y
hombres jovenes.

T

EL NA

A bordo del «Villafrancas. Viaje de Las Palmas a
Vigo. Singladura nimero 4.

Navegabamos a 30 millas al N."W. de las Islas Ber-
lingas, cuando avistamos por proa una embarcacion a
vela, Eran las las 7 horas. 50 minutos. lia embarca-
¢ién se fué acercando a nuestro costado, hasta que nos
encontramos con René Lescombe, el conocido navegan-
te solitario, que proseguia su avenlura iniciada en agos-
1o del afio pasado.

Una vez abarloado, conversamos con él por espacio
de media hora. Como ustedes seguramente saben, René
es el secundo Bombard; su viaje es puramente cienti-
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fico, manteniendo las mismas teorias expuestas por su
companero. El viaje lo efecttia en el «Pot-Au-Noirs,
balsa metd de reducidas dimensiones, construida
bajo sus indicaciones y medios econémicos en Tolén.

El 4 de agoste inicié su vaje en Arcachén, con rum-
ht:; a Las Palmas, siendo sorprendido a 100 millas al
Norte de Cabo Pefias por un fuerte temporal del N, W..
que dio vuelta a la embarcacion, Milagrosamente, se-
gun él, pudo cerrar el tambucho de entrada de la halsa,
que pasaba a ser la parte sumergida. De los fuertes
bandazos que daba la embarcacion quedd su cuerpo
completamente magullado y quemado por el agua gue
penetré en su interior, siéndole practicamente hmposi-
ble su achique. En estas condiciones estuvo cinco dias,
con pérdida total del conocimiento. La tripulacién del
pesquero «Torréntegui», de la matricula de Orio, fué
quien salvé la vida de Bemé, Una ver efectuadas las
curas de urgencia. lo trasladaron a Gijon. siendo reco-
nocido en el Hospital de Jove en donde permanecid ca-
torce dias. Trasladado a Francia. estuvo restablecién-
dose durante seis meses.

A mediados del mes de abril regresé a Gijén, para
proseguir viaje. A la altura del Cabo Ortegal el mal
tiempo le obliga a hacerse a la capa, haciendo uso del
ancla flotante. Un fuerte estrinconazo hace faltar ésta.

E SOLITARIO

Por HERNAEZ AGUIRRE

Primer Oficial del «Yillcfrancas

quedando a la deriva, quilla al sol, viéndose obligado a
cerrar el tambucho de la parte sumergida y abrir el de
la parte que emergia.

La linea de flotacién divide a la embarcacidn en
dos partes completamente simétricas, pudiendo nave-
gar indistintamente por las dos caras.

En nuestra charla con René tocamos diversos pun-

tos, todos referentes a su aventura,
No habia previsto la intensa niebla reinante en
la costa atlantica, nos dice. Solamente fui capaz de dor-
mir dos horas por dia, pasando las noches sobresaltado
por las pitadas que oia a mi alrededor.

—¢No podia hacerles usted alpuna senal?

—No. No tengo hocina de niebla. Temo volverme
loco,

Huelga el decir que nos esforzamos todos en aten-
der a René, El, ante nuestros sinceros ofrecimientos,
respondid:

—Gracias por todo, Lo unico que les pido son unos
cigarrillos. Es lo tmico que echo de menos.

Con un cigarrillo en la boca y los brazos abiertos se
despidié de nosotros,
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Del mundo aparte, que es el mar
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TRES

Gran Familia del Mar

Comenzamos esla seccion dedicada a nues-

tra Gran Familia Marinera, con tres entrevis-
tas: a d‘}." L".i!]l'l‘u’!b []f‘ ['Ilill'.l[lf]_\', uno mercante }'
otro pescador, v a la hija de un capitin de la
Marina Mercante.

Maria

nos responde:

Luisa, esposa de un maquinisto,

St no estuviese usted casada. y supiese toda o
que sabe hoy. ¢volveria a casarse con un marino?

—Siempre gue el marino fuese mi marido. si. Yo
me casé con Juan, prescindiendo de que fuese marino,
militar o limpiabotas.

—Cudntos anos hace que se casa?

Dentro de un mes hard dos anos.

—cNo cree que es precisamente esto lo que hace
hablar asi?

—Puede que si, no lo niego, Tampeco niego que la
mujer del marino tiene que pasar muy malos ratos,
pero eso es lo que siento.

—Cémo concibe usted nuestra seccién dedicada a
aG. F. M2

—La verdad es que no lo he pensado. Me imagino
que podria ser un lazo de union entre todos nosotros,
v sobre todo entre todas nosotras. Me parece muy acer-
pues de otra manera

tadd esta idea de hacer preguntas
dificilmente tendrian ustedes colaboracion en este aspec-

to tan interesante;

Trinidad, esposa de un marinero que pes-

ca en Terranova, contesta:

—Cudntos afios hace que se caso?

—Diez afios, Mi primer marido murié hace siete
anos,

—cEra también marino?

—S§i, y navegaba también en los bacaladeros.
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ENTREVISTAS

M.® DEL CARMEN DE AGUIRRE

—cMurio en la mar?

Murid en casa. debido a la enfermedad que trajo
de alla.
¢Coma volvid a casarse con un marino?

—La vida. No me gusta que mi marido navegue.
pero tengo siete hijos: cinco de mi primer marido y
dos del actual.

—cls que ganan tanto los de Terranova?®

— Ay, nol

Siempre estdan prometiéndoles una subi-
da de sueldo a la salida a los bancos, pero cuando vuel-
ven 1o les suben nada: a pesar de todo siempre se gana
mas que en tierra.

MOTOPESQUEROS DE ALTURA
REUNIDOS

VIGO
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Maite, hijo de un capitén de la marina

mercante, nos dice:

—Tengo veinte afios y estudio Filosofia y Letras,
Quiero dedicarme al periodismo. Adoro a mi padre. Me
da mucha pena que no esté mas en casa. pero somos
cinco hermanas, todos estudiando. Casi tanta pena co-
mo €l me suele dar mi madre, que se pasa muchas no-
ches sin domir pensando en ¢l cuando la radio da malas
noticias del mar.

—¢Te gustaria casarte con un marino?

—Mucho. Le pareceré tonta. pero me encanta el
mar. Ademds, no es tan dificil embarcar con el marido
en algunas Companias. Me gusta viajar v ver otros pai-
ses. Yo no creo todas esas bobadas que la gente dice
de los marinos y de su inmoralidad. Creo que los de
tierra son mucho peores que ellos. Y el cardcter de los
marinos es lo que méds me gusta. Son muy hombres.

¢Te gusta nuestra Revista?

Mucha. sobre todo el primer nimero de «STELLA
MARIS», de la que he hecho ya veintidés suscripcio-

nes. Creo que no hacen la propaganda que debieran,

¥ ademds en esto son muy especiales los marinos. Unos
tiran el dinero tontamente y les duele dar cinco duros
para una cosa asi; otros, muchisimos, g6lo piensan en
ahorrar para su casa ¥ no gastan ni chica.

—¢Has pensado alguna vez cémo se podria organi-
zar nuestrg G. F, M.?

—Si. Yo creo que la Revista tiene que ser solamen-

te un noficiario de lo que se haga fuera de ella. Por

ejemplo, jpor qué no organizan grupos de hijas de ma-
rmos gue recojan las impresiones de los familiares?
¢Por qué no organizan emisiones de radio

la pena. en lugar de esos programas vacios

que valgan
que he oido

71 9ué coniac!

(34

alguma vez? Grupos de chicas podrian ir recogiendo en
magnetofén los mensajes para los padres, maridos, et-
cétera, ete.. sobre todo aquéllos que estin alejados por
mucho tiempo, Creo haber leido en alguna parte que
esto ya lo hacen los portugueses. Y habria que organi-
zar peregrinaciones, congresos, fiestas.. etc. En fin, co-
sas por el estilo,

Muy interesante. Maite. ¥ nada mds que desear-
te.mucha suerte en tus estudios y toda suerte de éxilos
en tu futuro periodismo.

S R R A R T

Operacién «Campana»da

No hace mucho, los habitantes del Estedo de Indiana (Es-
todos Unidos) fiteron ftestigos, durante unae semoana, do un
espectdcuio unico Y extraordinario. Treinta v dos mil caldlicos,
hombres Yy ‘mujeres, portadores de folletos o padrones, raco-
rrieron de dos en dos, una por wna todas las cosas del Hata-
do, gue cuente 1.200000 hogares. Esta cruseda teniac un tri-
ple fin: 1) Asegurar el recuento exgcto de todos log catdlicos
practicantes; 2) Recobrar las ovejas perdidas; 3) Invitar a las
familias sin afilacion religiosa a los oficios ¥ particularmente
al Forum de Informacion Religiosa, que se celebra dos veces
por semana en todas las porroguigs, Les visitas habian sido
cuidadosamente preparadas con um mes de fervientes plega-
rick, de novenas, de sermones.

Por una encusnta dirigida por el «Catholic Digeats, log
Obispoy sabion gue el T2 por ciento de log catdlicos seglares
de los Estados Umidos jomis habian invitado ni uno sola ves
G aus amigos o vecinos no catdlicos a asistir a un oficio en
sus Igiesias, Los Obispos ademds destacaban que en los Hs-
tados Unidos mds de setents y cinco millones no pertenccon a
roligion  algung, Muchos tienen el deseg de enconlrar unc
Iglesia, pero estdn desoriontedos. Estos no son oifras frias:
son seres hwmanos, amados y rescatados por Jesucristo. Tie-
nen derécho o nmuestra asistencia, 4 nosatros fenemos la obli-
gacion do prestirsela,

Respondiends a esta 1L i, se alistaron 32,000 volunta-
rios para hacer las visitas metddicas, Cada veluntorio consa-
gro wn ntindmun. de diecisdis horas, o seq un total de 512000
horas, que repressntaban mds de wn millon de dilares deo §6-
larioy, Para asegurar el drito, log visitantes fucron provistos
gensrosamente do material de libros adecuados. Asimismo fue=-
ron instriddos de la tdenica que debign seguir para invitar do
medo amable y graciose, o loy diversos cwitos de lo Tglesic mds
prozimg, sin pronunciar famds una palabre amarga o pooo
amistosd.

Lo porroquia de 8. Patrick puede darnos una ideoe del des-
arrollo de esta operacion, Doscientos disz catdlicos, dos a dos,
visttaron 2330 hogares. De estas fomilids; 851 eran catdlicos
proactivantes; 83 familias habian abandonadao toda practics re-
liglosa; 1.030 estaban afilladas o Iglesias no catolices, y el
roato, 372, no temian rveligidn alguna. S

Unas 258 familias se declararon deseosas de conocer mejor
la roligidn catdlics, por medio de libros o asistiendn o [os ofi-
clos del Domingo; 30 femilias sin religion prométicron asistir
al Forum donde fuoron atendidas por tres Padres de lo Santa
ez, ¥ ool «Hogars fundado para erear un ambiente amistoso,
donde fueron recibidos ¢ informados por Ios voluntarios visi-
tamtes,

Resultados: 1) Tedos reconocen que todas las familias visi-
tadas st portaron cortés y amablemetts, 2) Un nidmero muy
grande de familias sin religidn ewpresaron sw desso do o=
nocer mefor o religion catélica. 8) Muchos prometicron
acudir a los culfos de la parroquin. 4) Los isifantes gue-
daron entusiasmados de su trabajo y emocionados en 8k papst
de apdstoles seglares, B) Buen ntmeors de no-practicantes pro-
meticron volver @ la prictica de sw fo. B) Aungie ng 80 hi-
bisra lograde ningunta conversion, el celo que este crusada on-
condid entra los seglares y la mayor estima. que elios cobra-
:'O'lbi’ff su propia fe, serian bastantes para justificar todo el
rabejo. .
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MAS SOBRE LA ENERGIA
ATOMICA EN LA MAR

Propulsion de buques

En una de las sesiones de la IT Conferencia Atémica de
Ginebra, se traté de la utilizacién de reactores para la pro-
pulsién de bugues. Informaron sobre el particular la Unidn
Sovietica, Franeia y Japén. En cambio, Norteamérica, anico
pais en posesion de bugques propulsados por energin atémica,
se abstuvo de intervenir en el debate. Ahora bien: aungue
Estados Unidos no revelé absolutamente nada acderca de sus
submarinos movidos por energia nucleay, permitieron que en
la Exposicion cientifica celebrada en Ginebra al mismo tiem-
po que la Conferencin, figurase un modelo de su mercante
“N. 8. Savannah", que habra de entrar en servicio en 1960,

La URSS., Franeia y hasta el Japén facilitaron detalles
acerca de sus plunes a tal respeclo, pero sas proyectos i
aplicacion & la energia atémics para impulsitn de buques
contintiian constituyendo un secreto militar. Con posteriori-
dad a esta sesion, ¥ cuando ya la Conferencia de Ginebra to-
caba a su fin, Richard P. Godwin, el ingeniero naval gque pro-
yectd el primer mercante atomice norteamericano, hizo de-
claraciones, en las gue, como podrd suponerse, tampoeco re-
velo nada. No obstante, dijo entre otras cesas, que dentro
de unos veinte anos, todos los bugues de gran tonelaje serdn
propulzados por energia atomica.

A, P. Alevandrov, en nombre de ln URSS., informd sobre
el rompehielos “Lenin", cuyas primeras pruebas realizavon
en octubre de 1958. Resaltd el delegado ruso la importancia
que para In economin de las regiones septentricnales de la
Union Soviética, supone la posesion de rompehielos atomicos,
finicos capaces de navegar por todas las zonas del Artico sin
tener que abastecerse de combustible. Las caracteristicas del
“Lenin”, segtin Alexandrov, son las siguientes: eslora, 134
metros, ¥y manga, 27,60, Desplazard 16.000 toneladas y po-
dré navegar en aguas libres, a una veloeidad de 18 nudos, Ird
proviste de tres reactores y de una quilla reforzada, a fin de
resistir 1o presion de los hielos,

Por su parte, R, Gibret dié cuenta de los proyectos de pe-
troleros atémicos gque Francia tiene en estudio desde hace
dos afios; uno, provisto de un reactor de agua a presiin;
otro, de un reactor de mgua en ebullicion, ¥y un tercero, de
un reactor de gas. A su vez, Selichi Takeuchi, representante
de la compania de navegacién “Osaka Shosen Kaishar”, in-
{formd sobre el proyecto japonés de construceién de un buque
de 20,000 toneladas, destinado al transporte de 2.000 emigran-
tes y de 200 pasajeros ordinarios por viaje a América del
Sur, Tal bugue —apuntdé el delegado nipin— podria viajar,
sin eseala, por el Océano Indica y el Atlintico, desde Kobe
hasta las costas orientales de Hispanoamérica. Incluso po-
dria regresar a Kobe a travée del Océano Pacifico, pero ha-
ciendo escala en San Irancisco. El bugue, concebido por la
casa Mitsubushi, seria propulsado por un reactor de agua a
presién, de unn potencia de 180 megavatios.

Algunos de los pormenores que se conogcen del “N, S. Sa-
vannah”, bastarin para ofrecernos una idea aproximada de
lo que serén los grandes bugues mercantes del futuro. El
*Savannah” medird unps 300 metros de eslora por 24 _cl_e
manga e ird equipado con un reactor de agua a presién, ali-
mentado con uranio 235 ligeramente enriquecido, cuyo ren-
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dimiento térmico representard unos 70.000 kilovatios, equi-
valentes & una potencia de 20.000 caballos de vapor. Llevara,
ademas dé tal reactor, encerrado en un blindaje de acero de
120 toneladas de peso, un motor Diesel de 750 CV., para el
caso de necesidad. El “N. 8. Savannah” tendrd un radio nor-
mal de crucero de cerca de 350,000 millas, lo que corresponde
gobre poco mas o menos a 600 dias de navegaeion sin escala.

Mercante mixto de 21.000 toneladas, el * unah"” trans-
portard aaprte de 9.500 toneladas de mercancias, 60 pasaje-
rog alojados en 30 cabinas, y una dotacién compuesta de 86
marinos ¥ 25 oficiales, o una velocidad media de 20 nudos.
Eisenhower declaréd en octubre de 1956 que el “Savannah"
serd, en principio, un laboratorio flotante que facilitard da-
tos indispensables para el desarrcllo de las aplicaciones de
la energin atomich en el campo de los transportes maritimos.
Esto serd también, como manifestd asimismo el actual Pre-
sidente de los Estados Uaidos, el precursor de las flotas de
bugques mercantes ¥ de trasatlanticos atomicos, que acaba-
rdn por unir a las naciones dél munde entero mediante un
comercio pacifico.

Canales y puertos con
explosiones nucleares

Pero las posibilidades de la energia atémica aplicada a la
mar no se vefieren Gnicamente a la propulsion de buques, La
Comigion de Energia Atdmica de los Estades Unidos lanzo
hace tiempo la idea de abrir un puerto en Alaska; Stalin aca-
ricid la de desviar los ries Obi ¥ Yenisel hacia los mares de
Aral y Caspio; Francia lanzd, por su parte, des proyectos
mdis: la construccion del *Canal de los dos mares”, que co-
municaria los Golfos de Vizeaya y de Ledn, y la construccion
del canal necesario para construir el “Mar Interno Saharia-
no”, De todos estos proyectos el que tiene thas visos de con-
vertirse en realidad ez el del puerto de Alaska, Una mision
de la Comision de Enermia Atomica de los Estados Unidos
ha encontrado va el lugar donde va a construirse dicho puer-
to, exactamente entre el cabo Seppings y el cabo Thompson,
al Norte del Cireulo Artico. Para ello se utilizaran cuatro
cargas nucleares a una profundidad minima de 90 metros.
Conseguirin asf un puerto de 90 m. de profundidad, no por-
que sea preciso este calado sino por motivos de economia. La
energia nuclear se adapta tan sélo a obras gigantescas. Se-
gin uno de los proyectistas del puerto de Alaska, el precio
total del mismo asi logrado no costard ni la décima parte de
lo que costaria un puerto siguiendo los métodos ordinavies ¥
de un calade de unos 15 metros.
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Nuevo Club del [
AN en Jantander B

Entrad

Santander tiene ya su club del A. M.
Nuestra Revista se ha omupado en diversas
ocasiones de la ingente labor llevada a caho
por el capellin del A. M, de Santander. el
Rvdo. P. Altuna, hombre dotado de un cii-
mulo de cualidades que hacen que su lahor

= =3

+ Club se extienda en un sin fin de facetas aposid-
licas—labor a bordo de pesquercs, club, ron-
dalla, coro...

1 Vitrina de frofeos y tocadiscos Santander, con una media diaria, de X

, barcos mercantes, aparte de su importante
niicleo pesquero, necesitaba un club, necesi-
taba, y necesita urgentemente, mas sacer-

+ Parte del Club destinoda a leciura




4 Saola de estar

Entrada al Club. -lglesio del Puarta Pesguero Club

dotes dedicados exclusivamente a esta Obra, Es clerto que el club reciente-
mente inaugurado resulta una obra gigantesca, un club que en honor de la
verdad hemos de confesar tiene mas vitalidad que ningin otro de los pocos
existentes en Espana. pero es también cierto que al estar enclavado, por exi-
gencias y realidades que no ha podido soslayar el dindmco P. Altuna, en el
Poblado de Pescadores. no resulta del todo practico para las necesidades de
los marinos mercantes. Un solo capellin es absolutamente insuficiente, por
otra parte. para atender a tantas necesidades.

El Club, — Se trata de una gran planta de nueva construccidn, de gusto
exquisito v lineas modernas. dotado de un gran bar, juegos de todas clases,
selecta biblioteca y discoteca. El club cuenta con su propia rondalla y coro.
Frente a ¢l se encuentra la pista de baloncesto v patines.

Una obra. en fin, de colosales proporciones. si tenemos en cuenta las
grandisimas dificultades que ha habido que vencer. Una obra que puede con-
siderarse como modelo, en muchos de sus aspectos, la pauta a seguir por los
puertos de nuestra extensa costa.




Nuevas formas de arrastre

Por J.M.F., A.l.L. (E.mg.) |

La idea de pescar en Bancos entre la
superficie y ¢l fendo usando artes de
arrastre peligicos parece tenmer la mis-
ma edad que el método ordinario de
armastre del fondo, Se han concedido pa-
tenteés pari varias .construcciones de
arfastre pelagico desde principios de si-
glo, pero ninguno de estos métodos han
Hegado o ser populares entre la gente de

il razon de esto podria ser
que loz métodos de localizar ln pe |
¢l agia han sido mis bien pobres ¢ in-
satisfactorios hasta que se desarrollaron
equipos dsdicos y eco-sondas durante la
sepunda Guerra Mundial, equipos gue se
vendieron después de la guera para sn
uso en conexion con fa pesca. Una yez
que se sabe a qué profundidad estd un
banco, ¥ se juzpn también la anchura
del mismo, el arrastre pelagico tiene su
“raison d'etre™. -

Al final de Ja guerta se realizaron
inyestigaciones en varios paises
desarrollar redes de arrastre pela-
gicas de confianza—llamadas general-
mente arrastees de apuas medias o arras-
tres flotantes—. En los paises escandi-
nayos estos trabajos ya habian comen-
zado durante la guerra y va se habia
practicado alli el arrastre pelagico du-
Fante unos nueyve ano:

Existen dos sistemas diferentes, En
un caso el arrastre se maneja en coope-
racion por dos buques pesqueros—el de-
nominado arrastre de dos embarcacio-
nes—. También se han desarrollado
arrastres peligicos & ser usados por m
bugue' de peses, denominados arrastre
de una embarcacion.

La primera redceion de 1a gente de
mar fué en favor del arrastre de dos
embarcaciones. Tal arrastre se remnlea
por dos bugues.uno al lado del otro; pe-
£0 4 cierta distancia entre si, yendo de
este modo los cabos de remolque hacia
afuera de la red y hacia las embarca-
ciones, Se hicieron muchas ohjeceiones
al sistemd de una embarcacion. Algunos
pescadores consideraron imposilile cap-
turar cualquier clase de pescado con <f
arrastre de una embarcacion. Se supuso
que el ruido de 1a hélice, de las puertas
de arrastre y de los cables ahuyentaban
el pescado delante de 12 boca de la red.
Tedricamente egto parece ser verdad,
pero muchas buenas caladas hechas con

arrastres de una embarcacion han de-
mostrado la habilidad de pesea de esta
clase de aparejo. Una ventaja especial
del arrastre de dos embarcaciones es el
hecho de que las puertas (e arrastre no
500 nece: para manejar este bpo
de red. & puertas de arrastre
briginan ung cierta resistencia, su au-
sencia significa: un ahorro de combusti-
hle o aumento en la velocidad de arras-
tre, que en muchos casos puede dar me-
jores caladas

Sin embargo, el sistemy de arrastre de
embarcaciones tiene también sus in-
convenientes que son dipnos de mencio-
nar. Es muy importante para el buen
funcionamiento, del aparejo que se mue-
vin las dos embarcaciones a la misma
velocidad ¥ que procedan a una distan-
cid constante entre si. En ticmpo malo
es mas hien dificil complic ¢stas exi-
gene Las corrientes marinas podrian
llevar la red a on lado, y esto origina
un aumento de tiro para una de las m-
bircaciones, Se dice a menudo que se
dehen temer dos embarcaciones del mis-
mo tamaio ¥ con la misma potencia de
motar pard conseguir un buen resultado
cop un arrastre flotante de dos embar-
caciones. Sin embargo, parece mas im-
portante que haya dos patrones en la
embarcaciones que cooperen perfecta-
mente y que en general tengan la mis-
ma idea de los lugares de pesca y otras
condiciones que puedan tener influen-
cid en los resultados de la pesca. Se ha
dicho que “patrones hermanos no se co-
nocen” después de haber estado pescan-
do durante algiin tiempo con artes de
arrastre de dos embarcaciones.

El arrastre flotante de dos embarca-
ciones solo se puede usar con pequefios
buques de pescp. Parece completamente
imposible que dos  grandes “trawlers™
puedan pescar juntos con un aparejo e
pesta, I'or consiguiente, ¢l arrastre flo-
tante de una embarcacién se usard cada
ver mas,

El disenio de un arrastre pelagico de
una embarcacion es un problema téenico
mayor que hacer un aparejo de dos em-
barcacipnes. Para mantener la hoca bien
abierta horizontalmente parece imposi-
hle evitar ¢l uso de puertas de arrastre
en artes peligicas. El dngulo de traba-
jo de tales puertas de arrastre os e
20 a 35 grados, ¥ cuando se pierde su
contacto com los fondos marinos a me-
nudo comienza a balancearse en el agua.
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La resistencia de una puerta de arrastre
plana o es muy buena. Otro problema
es conseguir tener la hoca de la red lo
méas alta posible sin usar grandes pe-
sge (ue son normales en los arrastres
de dos embarcaciones. Los flotadores de
los arrastres corrientes del fondo son
generalmente bolas de ecristal, acero o
aleacion ligera de metil, y recientemen-
te han aparecido en el mercado flotado-
res plasticos. La capacidad de elevacion
de una hola es la diferencia entre su des-
plazamiento y su peso: Para una bola de
8 pulgadas de diametro ésta serd sobre
dos kilos y medio. Una bola origina cier-
ta resistencia que aumenta cotl la velo-
i v al mismo tiempo disminuye la
apacidad de elevacion. Listas cifcuns-
tuncias significan gque la velacidad de
arrastre con las bolas en la red es limi-
ada, v que la potencia de remolque que
se requiere es mas bien elevada,

Para un arrastre de aguns medias es
esencial que altury v Ia anchura de

boct sean independientes de la velo-
idad. Se dabe (disponer, por consiguien-
te, de mado que se alcance un equilibrio
entre las fuerzas verticales y horizonta-
les que aiecten a la hoca de la red. Co-
mo ya se menciond, la capacidad de le-
vacion de las bolas disminuye un poco
cuando aumenta la velocidad, mientras
que la resistencia de las puertas de
arrastre aumentan con el cuadrado de la
velocidad, Este problema se solueionara
mediante planos de resistencia que traba-
jen hacia arriba y hicia abaja en la tra- ©
lla del corcho con respecto a la relinga
del plomo. Hay en el mercado diferentes
clases de tales planos.

Con relacion al mismo arrastre de
aguas medias, éste, en la prictica escan-
dinavi, se construye generalmente de
mpdo. gue sean idénticas las partes su-
perior y el fondo deé la red, y asi tam-
hién sus lados. A veces la red consiste
en cuatro partes de lag mismas dimen-
siones, usandase normalmente el algo-
don en su manufactura. En afios recien-
tes las redes se han hecho de nylon y de
perlon con buenos resultados. Estos ma-
teriales nuevos son mas fuertes que el
algodon y por consiguiente se pueden
usar hilaturas mds delgadas, lo que per- -
mite unp mayor velocidad de arrastre.

S¢ ha hallado difieil el manejar las
redes pelipicis para conseguir que la
red baje hista pmdidade; ade{il.‘uddﬂ.s
por debajo ‘de lu superficle, y se han
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probado muchos métodos diferentes, Un
modo es observar el angulo de los ca-
hles desde el horizonte. Sabiendo 1a lon-
gitud de cable fuera se puede calcular
entonces la profundidad de la red, que
suele ser del 15 al 209 menos que la
profundidad correspondiente al angulo v
longitud de cable, si el Gltimo se cons
dera gue és una linea recta desde la cu-
bierta al arrastre. Este método es simple
pero 1o muy de confianza, porque las
corrientes marinas pueden influir en la
profundidad de la red sin cambiar el dn-
gulo de los cables en la cubierta. Mas
hien se han desarrollado instrumentos
simples como un bardmetro, que se pue-
den descender a lo larpo del cable ¥ su-
bir durante el halade. Después de afios
de pesca peligica muchos patrones  a-
hen por experiencia como poner el arras-
tre a profundidad adecuada, Pero toda-
via hace falta un instrumento de con-
tinaza que, de modo simple, es decir, sin
conexiones de alambre entre la red y el
huigue, pueda decir al patrén la profun-
didad de la red. Tal instrumento se dice
que ha sido disenado por expertos ale-
manes.

Laos arrastres peligicos se han usado
por pescadores escandinavos, principal-
mente en la pesca del arenque en el
Skagerack y Kattegat durante la época
de invierno. Desde finales de noviembre
a principios de marzo se realiza alli la
gran pesca del arengue. Previamente se
usaron las redes-aro para la pesca de
arenques en estas sguas, pero en la épo-
et e 1948-40 se usaron comercialmente
por primera yez los arrastres pelagicos ¥
hoy dia la mayoria de los arenques se
pescan por medio de arrastres de aguas
medips.

El arrastre pelégico comenzd como
pesca nocturna, De noche se encuentra
el arenque a profundidade 10 2 30
brazas por debajo de la superficie, se-
#in las condiciones del tietpo y la os-
curidad. Desputés de algnn tiempo :e
bl tambidn posible capturar el aren-
(e c¢on arrestres de aguas medias du-
rante ¢l dia, y conforme paso el tiempo
cada vez se pescd mis a la luz del dia
cuando los arenques se encuentran nor-

malmente a profundidades de 50 a 8o
hrazas por debajo de la superficie,

Por el eco-sonda sabe el patron la
profundidad de los bancos v también si
son extensos o no, ¥ reguli de confor-
midad la longitud del halado, Puede va-
riar de 1o minutos a 1 & 2 horas,

Se han realizado muchas discusiones
con telacion a las eco-sondas y su in-
fluencia en los bancos de pesci. Algunos
pescadores creen que las eco-sondas mo-
lestan al pescado en el agua'y los ahu-
ventan, pero los resultados de experi-
mentos no fundamentan esta teoria. Al-
gunas ohservaciones hechas durante la
pesca nocturna con el arrastre de una
embarcacion en Skagerack son dignas
de mencién. En tanto que se remaleaba
el arrastre la cco-sonda registraba ban-
cos de pesea de caracter regular, pero
cunndo era tiempo de halar y se encen-
di las luces de cubierta, los bances
desa arecian inmediatamente. Después de
apagar las luces los bancos dparecian de
nuevo muy 4 menudo. Se repitio esto
v acontecio lo mismo, El motor ¥ la he-
lice estuvieron funcionands todo el tiem-
po, de modo que parece como si el so-
nido del propulsor y/o el del motor no
molestan al peseado, pero que las luces
de cubierta o hacen desaparecer,

Hasta Ia actualidad €l arrastre peld-
gico se ha hecho relativamente cerca e
Ia superficie, pera es probable que el
uso de arvastres flotantes cerca de los
fondos marinos sea el método del futuro.
Cuando los grandes bancos de pesca es-
tan en el fondo, extendiéndosy en yarias
bragas de altora, un arcastre normal del
fondo s6lo puede capturar uni pequefia
parte de este pescado, porque ln altura
de su hoca s a menudo demasiado bija.
Un arrastre pelagico tiene una boca mu-
cho mayor que un arrastre del fondo de
hechura ordinaria, pero desde luego hay
que: solventar problemas en conexion con
I regulacion de la profundidad e la
red. Ya que la profundidad del agua pue-
de diferir mucho, parece (ue lo que se
debie hacer es disponer que el arrastre
se mueva a lo largo ede una cierta dis-
tancin-por encima del fondo del mar. Es-
to se podria hacer usando los denomina-

dog escuerzos de arrastre (trawltoads)
gue se describiran después.

TIFOS DE ARRASTRES
PELAGICOS EN USO

Los tipos mejor conocidos de arras-
tres peldgicos usados en aguas escandi-
navas son el arrastre de dos embarca-
ciones Robert Larsen, el arrastre de una
embarcacion Sterner Persson v el de-
nominada arrastre Panthom, arrastre de
una embarcién disefiado por el autor de
este articulo, Karl-Hugo Larsson. El
funcionamiento del arrastre Larsen de
dos embarcaciones se caracteriza por te-
ner una red de arrastre que consiste en
cuartp piezas idénticas de red. No se
usan puertas de arrastre. Cada embarca-
cion tiene dos cables; uno superior y otro
inferior. En los cables inferiores a cor-
ta distancia al frente de la red hay gran-
des pesos, que junto con los flotadores
de la tralla del corcho mantienen abierta
Ia boca de la red. La profundidad del
arrastre se regula por la longitud de los
cables y también se puede iniluir por la
distancia entre las embarcaciones. La ve-
locidad normal de arrastre se dice que es
de 3 0 4 nudos (1),

(1) La red Larsen tiene unas 36 hra-
zas de longitud, es de forma cuadrads, con
20 brazas de largo. Las 4 alas son de &
brazas cada una. La boca de In red mide
3 brazas por lado ¥ va estrochféindose ha-
el un punto para formar un copo. Las
alps tiensn 30 mallas de altura en a0 pun-
to mé=s- estrecho. La red se mantiens
ablérta mediante cadenas o ousrdas con
pomadae en la relinga Inferlop, ¥ V&
provista de 24 6 30 flotadores en la relin-
gn superior. Las wmedidas de las mullas
empleadas son 16 mm,, 48 mm, &
68 . Un cabo de manila de 2
fijado a todos los ocostados formando en
cada esquina una arefa. A estas orefas es-
thn ‘sujetos  cuatro cibos de maniln; los
dos cabos superiores miden 20 brazas ¥
Iog 2 inferiores 23, Dichos cabos, & sUves,
empalman con dos algmbres de 114 7 de
ecada embarencion, uno eon el inferior 3
otro eon el superior. Tn peso de 164 1=
bras cuelga da enda uno de los alambres
inferiopes.. “Matodos ¥ aries 1‘:esqunms.".
di Milten J. Lobell,

{Piss  da pags 22)
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EFECTOS NAVALES

CASA ESPECIAL EN TODA CLASE DE APAREIOS DE PESC.L\

JUAN ROSES

Real, 54

Representantes en exclusiva para las provincias
de Pontevedra y La Coruna de las redes de

HIJOS DE GABRIEL JULIA, S. A.

VIGO Teléfono, 2116
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Muebles Morenza

TALLERES Y EXPOSICION
Veldzquez Moreno, 14
Teléfono 2046

VIGO

PASTELERIA - MANTEQUERIA

Col.
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Principe, 53 VIGO Teléf. 1030

Confiteria

Arrondo

P@STRES SELECTOS
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CON LOS RIESGOS DE MINAS, CATAS-
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GUROS MUTUOS CONTRA LOS ACCI-
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a Jglefia y el marino

PETER ANSON

Il -EL APOSTOLADO DEL MAR EN LA EDAD MEDIA

(Continuacién del nim. 17 de PANJON)

San Ignacio de Loyola debe ser con-
siderado como patrdn de los organiza-
dores del Apostolade del Mar, Fué él
quien planed y aprobd el viaje misio-
nern de San Franciseo Xavier. En sus
anps jovenes, durante su viaje en pe-
regrinacion & Tierra Santa, adquirio
una gran  experiencia  marifima, Re-
cuerda gue se mareo mucho en el mar
Adrigtico. Igual gue San Francisco de
Asis, ge ingenid para conseguir un pa-
saje pratis en un barco pequeno, de re-
pgreso a la patria, pasando un frio in-
tensisimo ya que era en lo mds erudo
del invierno, nevaba y solo iba vestide
eon un raido jubén ¥ un abrigo roto,
sus piernas y pies descalzos, sin medias
ni_zapatos.

Si ha habido algin Santo gue haya
econocido a fondo a los marinos, éste es
SBan Viecente de Padl. Sus primeros co-
notimigntos sobre la vida en el mar
fueron adquiridos por su maleventura
al ser capturado por los piratas do
Barbary, cuando viajaba de Marsella a
Narbonne. Tres bergantines atacaron
su barco. Vieente fué llevado a Tdnes
v vendido como esclavo. Se libro de ser
designiado a las galeras y fué vendido
a un peseador, Este pronto descubrio
que le resultaba de muy poca utilidad,
¥a que siempre estaba mareado, Todo
el futuro de San Vicente de Pail se
debe a no haberse nunea acostumbriado
a los botes y ser tan propenso al “Mal-
demer”. De no haber sido asi, inevila-
bleniente habria continuado siendo, el
resto de su vida, un esclavo de los bir-
baros”, (Theodore Maynnrd. Apostol
de la Caridad, p. 42). Con ¢l tiempo se
arregld para llevar a cabo su huida, ¥
volvié o Franein, con otro prisionero,
en un bote pegueno, .

Después de once anos, siendo ya
sacordote, Vieente de Paul fué nom-
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brado, por Louis XIT, capellin seneral
de las Galeras. Este nombramiento le
situd por encima de todos los capellanes
¥ le confirio categoria de oficial en la
Flota de Levante, Las pgaleras eran
barcos largos ¥ de fondo plano, de una
longitud de 100 pies, aproximadamente.
Los prisioneros, en cuadrilias, eran en-
cadenados & unas pesadas bolas ds ca-
non y tenian gue dormir entre los han-
cos. Las condicionss evan tan malas
que muchos hombres morian en la mar.
Les forzaban a remar firmemente so pe-
na de ser azotados hasta que les corria
la sangre,

San Vicente acudié a las Damas de
la Caridad, pidiendo socorros materia-
les, Organizo Misiones para los convies
tos, solicitando la ayuda de Oratorians
y Jesnitas, como de su propia Compa-
nia. Poco a poco las condiciones espiri-
tuales y materiales de lis tripulaciones
fueron mejorando. En algunas de ellas
log hombres rezaban las oraciones de
la mafiana y de 1a noche. Bl “Angelus”
se rezaba, en comnin, a mediodia. Los
domingds y dias festivos cantaban Vis-
peras, acompafados por trompetas -y
oboes, Monsefior La Cost, Obispo de
Marsella, visitaba a menudo las pale-
ras, catequizando, predicando ¥y confes
sando. Murié & causa de una enferme-
dad contraidd a borde dé una de ellas,
después de haber trabajado, durante 25
anos, por el bienestar de los convietos
maritimos.

San Vicente redactd reglas parn el
Apostolado del Mar, Tuvo que interve-
nir no sblo en asuntos religiosos ¥ mo-
rales, sino en muchos' actos de abusos
¢ injusticias. Celebraban Misiones cada
cinco anos, Los capellanes vivian en co-
munidad bajo la diveceién del capelldan
general. Muchos de ellos fueron a la
mar en las galeras, Cuando estuban en
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puerto ¢l sacerdote iba a bordo tres
veres al dla, para rezar las oraciones
de'la manana y de la noche e instruir
a loz que guerian convertirse. Los do-
mingos se celebraba la Santa Misa a
bordo. En 1649 se declaré una epide-
mia gque hizo preciso trasladar las ga-
leras: de Marsella a Tolon, donde San
Vicente y sus companeros trabajaron
por sus tripulaciones.

Los lazaristas también trabajaban,
con gran celo, en los barcos de escla-
vos de las costas de Africa. Muchos
muriercn a4 causa de epidemias ¥y otras
enfermedades, Instalaban ecapillas en
las embarcaciones, donde los capellanes
podian celebrar In Santa Misa. "Los
domingos y dias festivos se celebraba
la Misa con la misma solemmidad con
que pudieran haeerlo en una parroquia
de Paris", escribia M. Abelly. El San-
tisimo Sacramento era expuesio muy a
menudo en las embarcaciones. En la
festividad del Corpus Christi los es-
clavos, llevando ecirios, organizaban una
procesion dentro de la capilla. También
vezaban el ejercicio de las Cuarenta Ho-
ras, Formaron muchaz Cofradias, y las
fiestas patronales eran guardadas con
toda solemnidad. Hubo muchas conver-
siones a bordo, y se impidio que otros
muchos apostataran, El apostolado Vi-
centing, en las galeras de eselavos, con-
tinud hasta el siglp XVIII.

San Vicente de Pail puede ser ve-
nerado como patrén de los eapellanes de
puerto: v de todos aguellos que traba-
jan por el Apostolado del Mar, desde
tierrn, { Continvari)

(1)
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2 EL FAMOSO CAPITAN ALEMAN, CON-
de Félix Lwckner, que durante la primera
guerra mundial capturéd y hundio buques con
un total de 86.000 toneladas, sale de Hambur-
go con direccion a Espana y Portugal, donde
dard conferentias sobre sus avénturas. Lwek-

ner tiene actualmente 78 afios
3 DURANTE 72 HORAS UN FUERTE HU-
racdn, con vientos de 140 kilometros por

hora, ha azotado la costa ardbiga, hundiendo
numerosas embarcaciones y desconociéndose el
paradero de 23 barcas que transportaban mds
de 30 personas.
EN LA PLAYA DE CASABLANCA APA-
rece €] cadaver del marinero espanol Ra-
fagl Lopez, patrén del pesquero Sunta Marta,
desaparecido hace tres semangs. La victima re-
sidia en Cadiz, a donde serdin trasladados sus
restas.
DESPUES DE EMBARCAR EN BILBAO
su equipo propulsor, el mercante Libra;
construido en Santander, regreésa a este puerto
remoleado por el Arin, cuando, a consecuen-
cia del temporal surgido en el Cantabrico, co-
menzd a experimentar una serie tal de inciden-
tes que la travesia constituyd una verdadern
odisea. Intervinieron el Conde de Ruisenada
y mis tarde e] bou de pesca Donostia, lo-
grandose, al fin, conducir al Libra a puerto
A remolque del Arin,
'I SE GUMPLEN SESENTA Y CUATRO
anos del naufraglo del crucero Reina Re-
gente, que perdid toda su tripulacién, En su
memoria existe una corona de laurel en bron-
ce en la iglesia parroquial castrense de El Fe-
rrol del Gaudillo, ofrecida por Ia entonces
Maestranza del Departamento.
'|2 COMO CONSECUENCIA DE UNA VIA
de agua, se ha hundids frente a San Juan
de Luz el pesquerc espafiol Santa Fe, de
Ondérroa. Los tripulantes fueron recogidos por
el Reinn de los Angeles, también ondarrés,
que remoled al primero hasta la boca del puer-
to de San Juan de Luz, en cuyo lugar se hundic
&| Santa Fe.
13 CONDUCIDO POR DOS REMOLCADO-
res, ha llegado a Plymouth el buque ale-
mdn de 990 toneladas, Vorman Rass, des-
pués de haberse producido a bordo un incen-
dio cuando navegaba frente a Start Point,
14 LOS BALLENEROS JAPONESES, QUE
operan en ¢l Antdrtico, han capturado
4.725 de las 4.950 ballenas que estin autoriza-
das a dar muerte esta temporada, resultando
un promedip de 787 unidades por cada uno de
los seis balleneros que estin dedicados a esta
clase de capturas.
‘Is UNA RED CON CONTROL REMOTO,
que puede ser lanzada a cualquier pro-
fundidad y se mantiene en comunicacién cons-
tante con el puente del buque pesguero, ha sido
desarrollada en la Alemania occidental, La red
transmite sutomaticamente datos sobre la ex-
tensidn, profundidad y direccion de los bancos
de pesca,
]7 CON TREINTA HORAS DE RETRASO
sobre su horario previsto, atracd en Soit-
hampton el trasatlintico britinico Queen Eli-
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zabeth, después de haber atravesado una de las
peores tormentas de su historia. La tormenta
durd 28 horas y ocasiond la rotura de nume-
rosos muebles, platos y otros objetos, asi como
el mareo de sus 995 pasajeros.

'ls ISRAEL HA PROTESTADO ANTE LAS
Maciones Unidas por haberse negado nue-
vamente la R.A.U. a permitir el paso por €l
canal de Suez a los barcos que salen de puer-
tos israelies o que transporfan cargamentos
judios.
'I DESPUES' DE LAS OPERACIONES LLE-
vadas a cabo por los buzos espanoles para
poner A& flate al pesquero Santa Fe, hundi-
do dias pasados a la entrada de ‘San Juan de
Luz, la embarcacién francesa Tutina remolcéd
hastp Onddrroa al barco siniestrado, gue ofre-
ce averias de consideracién, pero todas ellas
reparables.

2 EL VAPOR SOVIETICO KHOLMOGORY
s¢ ha hundido frente a la costa alemana,
después de chocar contra el mercante alemdn
Bischoestein, a causa de la niebla. Los 41 tri-
pulantes del barco ruso fueron recogidos por
el Bischoestein.

23UN REMOLCADOR FRANCES DE SAL-
vamento ha embarrancado ¢n la playa, en-
tre Calais y Gravelinas, al barco alemdn Karl
Grammeerstorf, ante la imposibilidad de conti-
nuar remolcindola hasta Calais, debido a las
vias de agua producidas en una colisién con
el buque espanol Monte Bustelo, en el Canal
de la Mancha.

24A DOCE MILLAS DE ONDARROA, Y
cuando regresaba de sus faenas pesqueras,
se declard un incendiv a bordo del Pefia Alay.
El barco tuvo que ser hundido a Iz entrada del
puerto, pues, dada la imposibilidad ‘de dominar
el incendio, el fuego amenazaba propagarse =
los tanques de gas-oil, con evidente peligro de
explosion.

2 SEGUN LAS ULTIMAS NOTICIAS, EL
junco Rubia, que realiza la travesis Hong-
Kong-Barcelona con ocho espanoles v un chino
a bordo, ha llegado felizmente a Goa, en la
India portuguesa. El Rubia lleva mis de dos
meses. de navegacidn, pues zarpo de Hong-
Kong el 17 de enero.

271~;USTAQUID RIVERO GUILLEN, MOZO
de un bar en Arrecife de Lanzarote, se lan-
z6 al mar, con la leve carga de sus ‘catorce
afins, pera vestido y calzado, y salvé de la
muerte al pequefip de cuatro afies Juanito
Prats. Al regresar al bar, Eustaquio se negd a
cambiarse la ropa mojada hasta que termind
sit jornada de trabajo una hora después, Los
padres de Juanito obsequiaron en su domicilio
con esplendidez al heroico chaval.

2BTA-MBIEN DESDE ARRECIFE COMU-
nican que entré de arribada forzosa el pe-
queno yate suizo Paloma, cuyos tripulantes ha-
bian estado dos dias sin dormir obligados por
un violento temporal que les sorprendié cerca
de la costa dfricana, En Arrecife durmieron
dieciséis horis sepuidas. Los tres suizos, en-
tre los que figura una mujer, se¢ proponen dar
la vueltsa al mundo en su embarcacién de once
metros de eslora.
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EL MODERNQ PESQUERO PLAYA SAN-

ta Pola, embarrancéd de madrugada a trece
millas al sur de Cabo Juby, llevando a borde
doce tripulantes. Después de una angustiosa
lucha contra el mar embravecido, diez hombres
lograron llegar a la playa de Cabo Juby en un
bote salvavidas, Los otros dos, que habian
quedado & bordo refugiados en el puente, fue-
ron salvados por el mismo bote que habian uti-
lizado los diez primeros.

3 EL MINISTRO DE DEFENSA DEL GO-
bierno marroqui ha& anunciado la constitu-
ci6n de und pequefia flota de guerra, Para este
fin se ha librado un créditp de 76 millones de
francos. La flota serd empleada en la vigilan-
cia de las costas y apuas jurisdiccionales.

LAS AUTORIDADES INGLESAS DE-
mandan noticias sobre el paradera del Ca-
tamarin, embarcacion a vela, tipo balsa, que,
tripulada por el capitin Glenn Bautt, habia sa-
Hido de Terranova en agosto del pasado ano con
el proposito de batir un récord a través del At-
ldantico.
s EL JUNCO RUBIA FUE ACOGIDO
triunfalmente en Bombay. La Embajada de
Espana en Nueva Delhi dio una brillante “fies-
ta espanola” en honor de los tripulantes de la
embarcacion que manda el capitin José Mariz
Tey.
8 LA PRENSA DE ESTE DIA SE HACE
eco de la botadura del paguebote francés
Napoleon, lanzado al agua el dia 4, en la Sey-
ne, cerca de Toldn, ¥ que seri destinado a
mantener la linea Marsella-Niza can Céreega.
Podrd transportar hasta 1,224 pasajeros, pero
su especialidad consistird en embarcar alrede-
dor de cien yehiculos, por lo que vendrd a re-
sultar un verdadero, ¥ no pequero, garage flo-
tante.

9 EN PLYMOUTH, UN INCENDIO HA ES-
tallado bafo la cubierta del portanviones
Ark Royal, 2] mayor de la Marina inglesa, que
se encuentra fondeado en esie puerto. Parece
que varios obreros que trabajaban én el bugue
han sido retirados con sintomas de asfixia.

'[ COMUNICAN DE SANTANDER QUE EL

guardacostas Cies ha cargado para El Fe-
rrol del Caudillo, mil kilos de cobre hallades
bajo las arepas en el lugar dénominado "Que-
bratas”, en una bajamar, y que se cree que pro-
ceden de algin barco naufragado hace muchos
afios en aquel paraje.

13 TRES FOLIZONES ESPANOLES HAN
sido descublertos en un biarco gue se dirl-
gla a Brisbane (Australin). Al parecer, habian
subida a bordo en Casablanca ¥ al llegar a la
costa de Queensland se arrojaron al agua, pero
s6lo dos de ellos han sido hallados hasta ahora.

'|4 SE HA CELEBRADO EN ROMA EL I
Oongreso Internacional de Bugues de Pes-
ca, organizado por la F.A.O, Asistieron mds de
300 representantes de la mayor parte de los
priges del mundo ¥ se trataron temas de gran
interés relacionados con la construceidn de bu-
ques de: pesca.

‘I EN EL ESTRECHO ESCANDINAVO DE

Kategat, el mercante alemin Joachim
Schulte se perdio al choear con un barco hun-
dido ‘en aquellas aguas, sin ques hukissz ave
lamentar desgracias personales.

'I? DESPUES DE VIAJAR DURANTE UN

un mes mds de mil millas, un marinero
gallegn, José Dotaza, natural de Vigo, llega a
Bantry (Irlanda) y coloca una placa sobre la
tumba de su padre en el cementsrio de esta
localidad, en el que yacen otros siete pesca-
dores espanoles. El padre de Dotaza fallecid
ahogado, hace doce afios, al caerse desde la
cubierta de un pesquero espafol en la bahia
de Bantry,

] LOS ALUMNOS DE LA ESCUELA DE

Devesa-Friol (Lugo} han visto cumplide
su deseo de admirar por primera vez el mar
¥ la wia férrea llegando a La Coruna, en un
vigje patrocinado por el Ayuntamiento de la
ciudad herculina.

lq SE CREE QUE DIECISEIS PERSONAS
han perecido al zozobrar el pesquero por-
tugués Nova Leirosa, cuando trataba de entrar
en Figueira da Foz (Portugal) en medio de un
violento temporal,
20{\ LA ALTURA DEL PUEBLO DE FI-
gueras {(Lugo), una embarcacién, en ia
qui mnavegaban tres jovenss de Mirasol zozo-
bro, pereciendo ahogado uno de sus tripulantes,
Leonardo Diaz, cuyo cadaver fué rescatado.

2 EN LA RESIDENCIA “CARMEN POLO
de Franco", sita en Mosteiron (Sada), pro-
pledad ‘de |a Mutualidad de Accidentes del
Mar, administrd el Sacramento de la Confirma-
cign 4 las huérfanss de pescadores alli acogi-
das Su Eminencia ¢l Cardenal Arzobispo de
Bantiago, Dr. Quiroga Palacios.
2 UN BARCO DE LA MATRICULA DE
Santona, el Jaizquibel, que pretendia en-
trar en la ddrssna de’ Artza, del puerto de
ermep, para descargar anchod, embarrancs,
varando en uno de los blogues de cemento gue
forman el “martillo” que hace de contramuelie.
El baren pudo ser reflotado horas més tarde
5in consecugncias.

24# UNAS 14 MILLAS AL NOROESTE
del cabo Machichado se ha hundido el pzs-
quero de Ondarroa Josy, como consecuencia de
un abordaje sufrido por el Perla de Gascuna,
cuandy ambos se hallaban dedicados & la cap-
tura de anchoa. La' tripulacion fué puesta a
salvo ¥ recogida por el tultimo de los citados
pesqiierns,
25 HOY HACE JUSTAMENTE CIEN ARCS
que se dio el primer golpe de azaddn para
abril el Canal de Suez. Fué un barco espafcl,
la fragata Berenguela, el primer navio de pue-
rra que atravesd el Canal; y dna espanola, Iz
Emperatriz Eugenia de Montijo, la que lo inau-
gurd exactamente diex anos después de em-
pezar la construceion de esta via maritima.

28 LAS ULTIMAS NOTICIAS RECIBIDAS
del junco Rubia, informan que la embar-
cacion chinan ha efectuado la travesfa del mar
de Arabia, desde Bombay a Aden, en donde ha
recalado y sus tripulantes descansardn uncs
dias,
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LOS CONVENIOS COLECTIVOS DE TRABAJO Y LAS
REGLAMENTACIONES LABORALES MARITIMAS

La contritacian colectiva, es decir, la fijacion de normas
Inborales entre una persona ¥ un grupo de personas o entre
ETupos, que van a tener un valor de generalidad para todos
aquellos' considerados como incluidos en tales fFrupos, no es
nala nuevo, ni en Espaiia tompoco, donde ya los Comités pa-
ritarios ¥ los Jurados Mixtos de nuestra lepislaciin de los
Anos veinte y treinta del presente siglo, abarearon, dentro de
sus funeciones especificas, muchas de las que se conceden hoy
@ los representantes de empresavios y trabajadores por la
vigente Ley de Convenios Colectivos de Trabajo de 24-1-58,

“De la préetica de la contratacion colectiva, dice Herbert
Tracey, del Congreso de las Trade Unions, ha surgide una
vasta ved de relaciones obrevo-patronales que rvegula la mar-
cha industrial en muchos paises del mundo. Dentro de ese
sistema hay una copiosa variedad de organismos mixtos des-
tl}mdns 4 negoeiaciones ¥y consultas sobre problemas de inte-
res motuo para patronos y obrerps™.

Sabemios que 1a contratacion colectiva abarca medidas para
el paga de jornales y destajos, que determina el nimero de
horus de trabajo diario y semanal, tue establece los recargos
por horas extraordinarias, que especifica las medidas adepta-
das pard el pago de salarios durante el periodo de vacaciones
retribuidas, que concreta las facflidades y medios que para
€l bienestar de los trabajadores se han de proporcionar en los
talleres o lugares donde se realiza el trabajo, y que se crean
Organos de consulta entre los empresarios y los trabajadores
para 1 solucion de las controversins laborales

Se legitima pues la libre diseusion de salavios, la plena li-
bertad para la fijacion de incentives a la produccién, dura-
cion de trabajo, extension de las vacaciones, participacion
en log beneficios, mejoras en el régimen de seguridad social, et-
cétera, es decir, todo aquello regulado por las condiciones de
trabajo ¥ que entre nosotros venin siende dispuesto por el
Poder central, Ahora bien, estin garantizados log derechos
adquiridos en to pusd P ventaja sobre los con-
Venios establecidos eon posterioridad, asi como las disposi-
clones mas heneficiosas que resulten de leyes, decretos, regla-
;"‘““mﬁ ¥ Ordenes anteriores. Las disposiciones contenidas en
as l'!glame'ﬂtnciones nacionales de trabajo hoy en vigor no
contienen sino las condiciones minimas de la relacion labo-
ral, segin la Ley del 16 de ootubre de 1042
& Los convenios colectivos de nuestra Ley de 24 de abril
mpwsa. Liene como &mbito de _apii_c_ncién: a) la totalidad de

resas afectadas por una reglamentacion laboral en el

(44

dmbito loeal, comarcal, provingial o interprovincial; b) una
sola empresa; ¢) un grupo o seceién de trabajadores de una
empresa. [In convenio particular se puede extender asimismo
a otras comunidades laborales. Toda la tramitacion y conse-
cucién se efectusrd @ través de los corrvespondientes singdi-
catos !(JL‘.‘.IIC‘S,

Como vemos, la contratacion colectiva envuelve un egui-
librin de poderes entre ambas partes. Loz empresarios y los
trabajadores tienen a menudo intereses contrapuestes, por
lg gque una correcta y revisable contratacidn colectiva dejara
siempre abierts la posibilidad de una compensada posicidn
antagénica que el tiempo ¥y la experiencia se encargarin de
ajustar lo mas exactamente posible.

Sin ‘embargo, la vigente Ley de Convenios colectivos sin-
dicales incluye un articulo, el 14; que es de lo mas trascen-
dental, ¥ que afin no ha originado ninguna consecuencia que-
de su interpretacion pudiera derivarse. Viene diciendo que
“ecuando un pacto o dlgunas de sus cldusulas determinara o
pudiera determinar un alza de precios, las partes anexiona-
ran al convenio un informe en el que hardn constar sus pa-
receres y ragones a este respecto, para cuyo caso se reque-
rird, para ulterior trimite, la conformidad de la Comisién De-
legada del Gobierno para Asuntos Econdmicos'

Nos encontramos aqui, pues, con la cuestion de los pre-
cios ¥, por consiguiente, de salarios en relacidn con los mis-
mos. Atin cuando los convenios gque se fijen solo tendran una
duracion de dos afios, prorrogables por afios sucesivamente,
no creemos gue la cuestion salarig-precios llegue a originar
la revision de los mismos, o su reforma al vencimiento o du-
rante ecualguiera de las prorrogas, si se tiene en cuenta la
conveniencia de una escald movil de salarios, con tanta ansia
deseada por la mayoria de los sectores laborales de la na-
cion ¥ # la que el Estado parece lan reacio, a pesar de que
para otra clase de negocios muy particulaves, cuales son los
préstamos hipotecarios por plazo superior a tres anos, se ad-
mite desde hace varios meses, que el dinero que se devuelva
gea otro que el entregado habida cuenta del valor del mismo
para entonces.

No hay duda de que, en tanto: que haya un salario mini-
mo - garantizado que se suponga deba cubrir las necesidades
esenciales, es preciso considerarlo revisable s medida que los
precios suben. Es el caso de la Ley francesa de 11 de febre-
ro de 1850, De ahi que si los Convenios colectivos no intro-
ducen la cldusula de revision, consagran entonces, durante
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el periodo de su aplicacién, Ta posibilidad de debilitar el po-
der del salurio ganado por los teabajadorves, la pirte siem-
pria mis débil.

No obstante, la cuestion de los salarics v de los precios
esta ligadn a la totalidad del problema econémies, Por eato,
los convenios eplectives no pueden plantearla y adoptar una
merd solucién de eiveunstaneias. Hay que desplazarse a la
praductividad de las empresas en general por un lado, v al
desarrollo econdmico-social del pais por otre, Es decir, el
aumento no debe ir en funeidn del indice de carestia de la
vida, lo que desarrollaria el procesa de inflacion en marvcha,
sing en funeion del indice de produccién, Con esto se pradu-
cirfa un aumento gradual del poder adquisitivo de la clase
trabajadora tanto mis importante cuanto mis colaborara en
el proceso de industrializacion con una creciente productivi-
dad, Aumentaria el nivel de vida de la clase menos pudiente
con tanta facilidad y rapidez como guisiera —si asi se plan-
teara la euestion—; se crearia ademds un clima sano y tan
beneficioso que se lucrarian del mismo todod los sectores
uu_nnt'\micus del pais por la confianza y justicia con que el
mismo se produciria. No olvidemos que en estos dltimes afos
nuestro indice de produccién viene siendo de un 8% anual
sobre el afio gque seé toma por base y que puede crecer en fe-
cha praxima con mueha més rapides.

No hay duda de que serfa conveniente partir de un sala-
minimo m#s equitativo y en consonaneia con la actual ca-
restia de la vida, lo que se puede lograr con los convenics, ¥

complementar lo que dejamos expuesto eon una politica na-
cional de distribucion de los ingresos nacionales como un todo.
“Tal politica, dice Allan Flanders, profesor de Relaciones
Industriales en la Universidad de Oxford, no se puede basar
en la suppsicion de que las desigualdades presentes en la dis-
tribucién de los ingresos sean sagradas. El avance hacia la
estabilidad debe ser acompafiado por un avance hacia la
igualdad. Sin embargo, el fin limitado de la seguridad eco-
nomica no se puede conseguir aisladamente, esti necesaria-
mente: ligado a la lucha por una participacion justa”.

Aquellos trabajadores pues, ligados a laz industrias el
mar y amparados por la Heglamentacion Nacional de Traba-
jo para la industria de p maritima de 28-10-44,
mismos de la Marima Mercante, con Reglamento de
enlre otvos, deben presentar cuanto antes sus inmiciativas,
aprovecharse de un eéstade legal que ampara la reivindica-
cion de suz justos dereches, ¥ convenir colectivamente con
sus empresavios: partiendo de la base de los derechos adqui-
ridos; teniendo en cuenta los productividades por ellos aloan-
zadas y aguellas a que pueden o deben llegar, y estimulands
su interés propio ¥ el de sus empresarios para la consecucion
de otros beneficios mds en consonancia con los indudables
riespos ¥ sacrificios a que estéin sujetos especialmente los que
ven teanscurrir su vida a bordo de bugques de pesca o mer-
cintes nue se hacen dereedores de algo mas por tantas con-
sideraciones de mayor valia.

e

Nuevas formas de arrastre

El arrastre Persson es un red de seis
alas con tres cabos de remalque a cada
lada entre las puertas del arrastre y la
red. Pequefias cadeénas a popa de las
puertas de arrastre ordinarias, con cua-
tro cadenas de tiro 4 cadn lado para el
mejor control de las puertas. La red se
abre verticalmente por flotadores en la
trilla del corcho y pesos en la relinga in-
ferior. La profundidad de los cables se
regula por la longitud de los cables, Se
dice que estdn en uso unos cuantos de
éstos en el Baltico, donde sé hin regis-
trado huenas caladas de arenque. Se ha
informado de una calada de 10 tons. de
arenque en un halado de media hora, ¥
st hizo una pesca total de 1.200 cajas
en uni semang, cada una conteniendo
30 kilos,

El grrastre Panthom se diseii despuds
dle tna completa investigacian de las con-
iigiones de resistencia en conexion con
‘el arristre, en pruebas experimentales
en ol Statens Skeppsprovningsanstalt de
Giteborg, y se bisa en principios hidro-
dindmicos bien conoetdos. Haciendo uni
serie de pruebas de 15 tipos diferentes
de tableros de resistencia para la Maring
sutci en relagidn con nueve disposicio-
nies dragaminas, el autor halls que Ta de-
nominada puerts de ala (véase la figu-
ra 4) tiene exactamente dos veces laca-
pacidad de resistencin que una puertd
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ordinaria de la misma drea. Tiene un
ingulo de 13-14° contra la direccion de
movimientn ¥ por consiguiente puede
moverse firme y suaveniente a travis del
agna, Por una disposicion muy' simple
—el llamado anillo regulador de veloci-
dad—la puerta de ala se puede forzar a
que se muevi hacig arribit o hacia aba-
jo en el agui. En<la tralla del corcho ¥
en la relinga del plomo se fijan escuer-
20§ (le wrrastre para aumentar el peso
de Ta boes de la red. Se obtiene el equi-
librio entre los tiros wverticales y hori-
zontales, pues la aptitud de resistencia
de ambas puertas de ala y escuerzos
aumenta con el euadrada de Ta yvelocidad,
¥ esto posibilita que se haga el arrastre
a una velocidad mas hien elevada, de

4 a 3 nidos, La capacidad de elevacion .

de un escuerzo de arrastre de tamaiio
normal (de una longitud de uns 40 oms.)
es de alrededor de 16 kgs. o una veloci-
dad de 4 nudos, contra un poco mas de
2 kps. para una bela de 8 pulgadas. A
Ia misma veloeidad la resistencia de una
bold es de unos 6 kgs, esto ¢s, s6lo un
poco mas de resistencia, pero con una
capacidad de elevacion de 7 4 B veces
la de la bola. Aumentando la veloeidad,
la diferencia entre ¢l escuerzo de arras-
tre v la bola serda cada vex mds en fa-
vor del escuerzo de arrastre. Medidas
hechas en condiciones de pesca han de-

21
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mastrada que colgando unos 5 6 7 e5-
cuerzos de la tralla del corcho en un
arpastre ordinario del fondo la altura de
su boea fué exactamente dos veces la
altura sin escuerz Colgando: pesados
escuerzos. de arrastre a la relinga del
plamo de una red de arrastre se posibi-
litd que se eleye exactamente fuera del
lecho marino, Esto influird en la calida
de modo gque se salvaran los peces pe-
(ueiios v las frezas, y podria ser un mo-
do de desembarazarse de la pesca "xee-
siva del arenque que afecta a las reser-
vas del Mar del Norte, La opinion del
autor es que valdria lan pena disponer de
puertas sistematicas de pesen con puer-
tas de ala v escuerzos de arrastre en la
tralla del corcho y relinga deél plomo
comparadas con redes de arrastre el
mismo tamand con equipd normal.

Se han hecho ensayos completos del
arte de avrastre Panthom con disposi-
tivos para medir la velocidad de arrastre
ln potencin de tiro, profundidad del
drrastre, altura de la hoca, ete, bajo
condiciones diferentes, por expertos del
Instituto de Investigacion e Redes de
Hamliurgo, en presencia (e observado-
res britinicos, daneses y suecos, cuyos
resultados se han publicado en la prensa
pesqueri.

Figa, 1939,
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LA CONSTRUCCION NAVAL
EN 1958

De un interesante y detallado trabajo
gue publica don Rafael Ossa en el “Co-
rreo Espanol”, de Bilbao, entresacamos
log siguientes datos:

A la cabeza de los principales paises
constructores en 1958 continia figurando
el -L'giu'm con 2.066.669 tons.; le signe- Ale
mania con 1.429.261; Gran Bretafa e Ir-
landa del Norte con 1.401.980; Suecia ¥
Estados Unidos con menos de 800 mil;
Hulan'da e Italia con menos de 600 mil;
Francia con menos de 500 mil; y otros
paises, entre ellos Espafa, con menos
de 300 mil toneladas. A Espafa corres-
ponden  145.221 (36.501 més que en
1857), cifra que se considera muy haki-
guena ¥ a la que han contribuido en
buena escaln las factorias bilbainas. No
construido menos que en 18957 (365.837
obstante, el Japén ¥ Gran Bretafia han
¥ 11,721 toneladas, respectivamente).
Los japoneses, por su parte, han lanzado
al agua el afo pasado un petrolern gi-
gante, el “Universe Apollo”, gue, con
un desplazamiento de 104.500 toneladas,
resulta ser el barco mis grande de} mun-
do. En resumen, 1958 acusa un total de
1.936 bugues botados que suman 9 millo-
nes 260.983 toneladas de arqueo bruto,

es decir, 768.689 tonelndas mas que en
1957.

NOSTALGIA ALREDEDOR DEL
“ILE DE FRANCE"

Después de 32 afios de servicio—el 14
de miarzo de 1926 salic para su primer
viaje—el famnso tlantico galo ha
rendido st diltimo viaje para ser des-
guazado, En “Tas Provingias”, de Va-
lencia, Marcel Prendast, ofrece alpunos
datos curiosos sabwe la vida del “nids
I:r}.c:o de tados los buques de este giéne-
ro’. En él se di6 a conocer Maurice
Chevalier, actué Lily Pons, v *La Ar-
gentinita® hacia para el barco en alta
AT para que sus actuaciones estuviesen
a la altura que requeria su genio artis-
tico. El “Ile de France’ particips glo-
riosamente en el salvanento del triste-
mente famoso “Andrea Doria”, En cam-
bio, ¥ a pesar de sus “facultades”, no
logrd hacerse nunea con la “cinta azul®,
aue le arrébataron el “Normandie”, ol
Queen Mary” y of “United States”,
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SE HABLA DE UN SUBMARINO
FABULOSO

He agui sus principales caracteristi-
cas: 76 melroz de eslora, 8'7 de manga,
3.000 toneladas de desplazamiento en su-
perficie, accionado por un reactor refri-
gerado por agua, casco en forma de tibu-
ron, estructurado en tres pisos; su inica
hélice, la mayor utilizada en un subma-
rino hasta ahora, tiene cinco aspas, 4.5 m.
de diametro v un peso de 15 toneladas.
Aparte otras particularidades, el bugue
puede alcanzar una velocidad de 40 nu-
dos, que ningan barco, ni los de super-
ficie, ha logrado registrar. Su nombre:
“Skipjack™; naturaleza: norteamericana,
Su comandante ha dicho que no tendri
dificultades en batir todas las marecas
submarinas. Lo creemos.

“LENIN”, HOTEL DE LUJO
FLOTANTE

Se trata del nuevo rompehielos ato-
mico sovictico de este nombre, fue esta
4 putitn de emprender su primer viaje
desde Leningrado, donde esta actual-
mente fondeado., Tiene 124 metros de es-
lora, 26'8 de manga y una altura de un
inmueble de cinco pisos. Su tripulacion
gcupara Qoo camaretas de mids de ]
cuddrados de super Desde
la cocina al comedor los platos aparece-
ran en la mesa solo con apretar un ho-
tom. Llevd dos reactores atomicos situa-
dos en el centro del barco, y uno mis,
que puede ser puesto en Aageion sio una
masa de hielo ofreciese tal resistencia
que iuese necesaria una fuente de ener-
gia superior.

PARA LOS EMIGRANTES

I'n decreto del Ministerio de Trabajo,
que publica el Boletin Oficial del Es-
tado, establece determinadas condiciones
que deben cumplir los bugues auvtoriza-
dos para el transporte de emigrantes es-
panoles.

A partir del primero de mayo del pre-
sente ano, en todes los bugues que par-
ticipen actualmente o deseen participar
en lo futuro en el transporte de emigran-
tes espanoles, éstos serin alojados en
su totalidad en camarotes cuya capaci-
dad mixima serq de seis plazas. Se en-
tenderi por camarote el local destinado
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a alojamiento de pasajeros, aislados de
los demis con puerta provista de cerra-
dura, con acceso directo a corredores ge-
nerales o de sector, con mamparos [ijos
¥ continuos de material incombustible
de cubiertn a cubierta, que esté dotado
con uno o m:ds lavabos cen agoa corrien-
te para uso de los ocupantes y armarios
individuales y ventiladores accionados
eléctricamente.

A los mismos efectos, dichos bugues
habran de cumplir, ademds de las con-
diciones que preceptia el arficulo 96 y
concordantes del vigente Reglamento de
Emigracion, las que para bugues de pa-
saje establece el Reglamento de aplica-
¢ion del Convenio Internacional para la
Sepuridad de la Vida Humana en el
Mar.

ACTIVIDAD EN EL PUERTO
DE BUENOS AIRI

El puerto de Buenos Aires ha regis-
tradoren los digs pasados una de las ma-
vorés etapas de actividad oue 58 conocen
en su historia, Mas de 110 bugues ama-
rridos, can 11 kildmetros de muelle, 700
mil toneladas de cargd v 7.000 olireros
forman un conjunto gue contribuye po-
derosamente a la privilegiada situacion
del puerto en la pctualidad, Los bugues
amarrados pertenecen a un gran nimers
de paises, tinto eUropeos Como americi-
nos, v las tarifas de pastos de puerto se
ven acumuladas progresivamente, pese a
que el puerto de Buenos Aires esta con-
siderado entre los mas caros del mun-
do, va que un bugue de unas 7.000 to-
11e paga en concepto de estadia li
ciantidad de 1.200 pesos diarios,

=)
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EL “SAVANNAH", VISITANTE
PELIGROSO

JHay peligro manifiesto de acoger en
el puerto de Estambul al primer mercan-
te atomico mnorteamericano, el “Savan-
nah"? Esta es la pregunta planteada a
la Universidad de Michigan a sugeren-
cia del Gobierno norteamericano por ks
autoridades portuarias de Estambul, con
el fin de saber si la llegada a este puer-
to del barco atémico no presentaria nin-
glin  inconveniente. La prefectura del
puerto se ha dirigido a la Universidad
Téenica de estn ciudad, donde el caso
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ha sido examinado ¥ estudiado por los
profesores especializados en esta insti-
tucion.

Se ha hecho saber que el “Savannah”
podria ir a Estambul a condicion de fon-
dear en la rada ¥ no en el puerto. Ade-
mis, se¢ ha precisado que, en o
accidente gue, por ejemplo, iese volar
por los aires el barco, los peces del mar
de Marmara precerian atomizados ¥ que
los bafios de mar se harian peligrosos
durante mucho tiempo, con riesgo para
los banistas de contraer una grave en-
fermedad de la piel.

PARA LA CONDUCCION DEL GAS
VATURAL DEL SAHARA

mando del
al puerto de
: DCeanogr
un soberhio equipo,
amienta del mapa suly
Liran, para ver la posib
ndide de tubos con desting
conduccion del gas natural
Este trabajo se llevara en
a5 torres de r
a dos kil

DHAVEeE:
ros de

uris. tre meses,
¥ su comandante tienen una des
mi ]ITIP’['_ rencion en el ([ﬂflllllf_‘l'l
mitoprafico en color titulado
Vel silencio”, cuvas proyve
ron muy celébradas por
de la vida submarina,

UN RADIOSEXTANTE DE ALTA
PRECISION

Ha sido construido en la ciudad de
Cedar Rapids (Towa) un nuevo radio-
sextunte que, segin se dice, es diez ve-
ces mas preciso que los actuales y que
puede revolucionar el sistema moderno
de navegacign.

El doctor Gene Marner, jefe de la see-
cion de radioastronomia de la compania
Collins Radio, ha declarado que el nue-
vo aparato puede localizar la Luna y el
Sol continuamente y en todas las con-
diciones eclimatolégicas, lo que constitu-
¥e un gran avance en el sistema de na-
Vegacion.

Su importancia estribn—dice el citado
doctor—en su capacidad para captar se-
iales débiles. Actualmente se realizan ex-
perimentos con el nuevo aparato en un
hugue de la Armada norteamericana.

EL SALVAMENTO DEL
“RUBICON™

DNonemos o nuestros lectores enteri-
dos, por lo menos en parte, de lo octrri-
do con motive del salvamento de este
barco embarrancado en Mallorca, Por lo
interesante del cnso, merecén divitl-
gados nuevos datos relativos al mismo,
segtn los cunles lu compafia frnad
propietaria del bugue intentd ponétlo a
{lote ‘contarido con los sérvicios de una
compafiia inglesa de salvamento que deés-
taco _i:] lagar dlel sinjestro al hugue “Ma-
rinia’,
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Posteriormente intervino el bugue
francés “St. Louis", pero ambos buques
donaron los trabajos, despus i
s esfuerzos, sin obtener r

or ultimo, los armade
abandono del bugue al

EL CANAL DE SAN LORENZO
ABIERTO A LA NAVEGACION

: salvamento con
o Smth and Co. El Canal de San Lorenzo, proyeclo
discutide por los politicos durante me-
dip siglo, ¥ gque han terminado quince
mil obreros en cinco afos, ha sido abier-
to a la navegacion. Ahora los barcos po-
dran pasar del Atlantico al lago Erie,
y mias adelante, cuando se draguen los
canales que unen los grandes lagos, a
los lagos Hurén, Michigan y Superior, lo
que supone unos 3.670 kilomeiros en el
interior.

El rompehielos “D'Iherville”, llevando
a bordo autoridades del Gobierno, parla-
mentarios, periodistas y otras personali-
dades, se dirigié a la entrada del Canal
Justo, mas abajo del puente de Cartier,
de Montreal. Detris del barco marchaba
una f{lotilla de barcazas, cargueros, pes
troleros, remalcadores ¥ otros navios, to-

s espanola .
de Ja enal es ¢
| don Jayier de la
A los

| ingeniero
Rosa, in i
dias de

siete

bugue
Las A

b
rato: Mo cure wo pay, A prin
siete millones y medio de |

Ahora hi ata de u ] :
| de r.ooo to- dos adornados y haciendo sonar sus si-
no el mer- renas. Aviones ¥ helicopteros no cesaban

de volar sobre el Canal y en muchos de
ellos viajaban periodistas ¥ fotografos.
Ogdensburg, Nueva York, extremo

nes en el
1 EIAL -
Segura  En

L yres la ocidental del Canal, diecinueve harces
propiedad del pagn  canadienses iniciaron viaje hacia Mont-
de la aitada I e e la  real ¥ el Atlantico. : .
factura de repa: ,con locnal As- El Canal ha sido construido por Es-

tados Unidos y Canadd, por un coste de
117 millones de délares.

tilleres de Palme, 5.4., haria un magni-
ficn neEoco, lo podria reparar en

Mas categoria,
. miefor catidad

CONAC

ELIPE 1]

GVSTIN BLAZQVE

JEREZ DE LA FRONTERA
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(COSAS SERIAS CON MUSICA)

Se llamaba Pepe v era Pilota de la
Marina Mercante. Habia terminsdo su
carrera con buenas notas ¥ esperaba
con ansiedad el momento de comenzar a
ejercerla; preferia los buques de pa-
saje, pero en principio también se con-
formarfa con un buen carguero, o con
petralerns. Y aseribid a las principales
Navieras en solicitud de una plaza. Al
gunas no le contestaron vy volvid a in-
sistir; otras le pidieron documentacion:
fotocopias, certificados; fotografiss, im-
presos vellenos, avales e historinl. Todo
lo envid a vuelta de correo y por el si-
guiente comenzi a vecibir corteses mne-
gativas: que si no era Capitdn adn; que
sl era preciso haber hecho las practi-
cas dentro de la Compania intervesada;
que 8i fuera hijo, nieto o sobrino de tri-
pulante antiguo o actual tendria pre-
ferencia... Pepe no se desanimo y con-
tinuo eacnhwm.iu rHrLas ¥ enyiando do-

tociones; bretes
¥ se aprendido de memoria docenas de
formulas cortéses para decir que no;
pensd que le vendrian bien cuando fue-
ra Inspector.

Y siguid esperando el ansiado tele-
grama de Ihmada. sonando. la respues-
ta que daria segin fuera el barco que
vinieran a ofrecerle, atennzéndole la
eterna duda del que tiene muchos sitios
donde elegir: que si este camarote no
tiene aire acondicionado..., que =i en
este otro sitio se come regular..., que
si en aquel el viejo vs un “huéso” L
Pepe seguia sin poder tomar una de-
cisidn,

Pasaron los meses y Pepe seguin en
caua,hamquaundiasemunwen
Consejo el pleno familiar; la O.N.U,
queds en juego de nifio :ﬂ lado de las
decisiones que alli se , ¥ oal
conirario que en ese Organismo tan 1o
co “unido” hubo una decision a la g
no se le puso veto: ponm-sPepeatm'.
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Por JUIN

bujar. Adujo @l sus gestiones y habld
de Promesis ) esperdnzds, nils su fﬂ!ni—
lio no se ablandd; habia sonado la hora
v nada iba A detener los propisitos que
les animaban; si no habla vacantes en
trasatlanticos; grandes eargos o petro-
leros, alin gquedaban navieras y barcos,
con menos pretensiones pero eapaces de
proporcionar a Pepe lucido porvenir.

Y emulando & cualguier naeion de las
Hamadas pacificas, se organizo una ver-
dadera movilizacion familiar; hubo via-
jés, wvisitas, llamadas telefénicas, soli-
citudes, recomendaciones, docenas y do-
cenas de cartas se recibieron de todos
los puntos de la Peninsula. Todo hacia
ereer al infeliz Pepe gue lo que alli se
fragnaba no era un simple embarque
de Piloto sino el puesto de Embajador
en cualguier Repabliea® sudamerieana.
Por fin, llegd la dnsiada llamada; Pepe
iba a embarcar como tercer oficial en el
“Don Senén”, un barco que semanal-
mente trufa de Asturias 1.200 tonelndas
de carbon en las bodegas y 500 de agua
en las sentinas. Pepe hizo su maleta;
hubo lagrimas y recomendaciones -
ternales; luego la familia en pleno fué
a despedir & Pepe a la estacion,

Por fin habia llepade el dia de cro-
zar la plancha. Vié el barco; de lejos
le recordaba un atadd colectivo; cuan-
do entrd en él vid que era un insulto a
log ataudes considerar aquel eajén flo-
tante ¢omo un féretro. Le habian ha-
blado de su camarote: comodo, acope-
dor, ‘espacioso ¥ bien ventilado; pronto

se acostumbrd a él a pesar del ligero

inco niente que pr taba; era el

._dﬂ q\uaa habfa que decidirse erll.re dos

unmtes o vivia dentro €l o vivia
la maleta. Optd por quedarse é y se

2

llevd tan bien con las cucarachas que
compartian aguella celda digna de una
cheka, que a los dos dias ya se tutea-
ban.

En invierno, cuando los dias {rips ¥
degapacibles invitaban a guedarse a
borde, Pepe con aquellas comodidades,
aquella iluminaecién, aguella temperatu-
i ¥ aquella intimidad, solia permuane-
cer en su litera tendido y meditaba so-
bre tantos anoes de estudio y tanto di-
nero dilapidado. Ahora podia llamarse
Piloto y ya todo era diferente: [levaba
una ropa digna de un estibador, tocaba
st cabeza ¢on mugrienta boina y todo
en €l respiraba al hombre de alta posi-
cion, Sobre todo a 1a hora de lis guar-
dias en el puente (10 m. de elevacitn)
se sentia todavia un hombre de ideas
elevadas, Comia bien; eclaro que era
cpando lo hacin en unn tasea cercana al
muglle, v hubo mes que sobrepasd las
2,000 pesetas.

Pero aquella vida regalads comenzd
a ser su ruina. En su cabeza surgid la
mania de que todo iba mal, de gue @l
no merecia tantas comodidades ¥ tan-
tos desvelos por parte de la Compania,
que aguello en vez de dar de si, daba
de no, y Pepe enfermé. No sirvieron
para nada consultas médicas ni conse-
jos de otres Pilotos mis expertos; se
moria por haber tenido un dia la su-
prema osadia de gque le llamaran PI-
LOTO. ¥ una noche, cuanda el gquin-
qué haeia danzar las sombras de su

¢amarote, Pepe se murid del todo ¥ su

espiritu subid hacia regiones més ilu-

minadas. Kl viejo Piloto que sostenia

su mano, jura todavia hoy, que al igual
que cierto alemdn escritor, las dltimas
palabras de Pepe fueron: “Luz.., més
us" El pobre no pudo conseguir ni vi-
vir en un barco con bombillas de las
que funcionan, ni tener jamés un mal
kﬂnwntm que llevarse a sus ojos.
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(Continvacian de la partade interior)

este movimiento va ereciendo gradual-
mente ¥ en muchos de ellos, el bienestar
de las gentes de mar juega un papel muy
importante. Estd claro que en uno o dos
de estos puertos todavia queda mucho
que hacer. Existen ‘clubs del A, M., bien
patrocinados, pero todavia son pocos.

También {fué anunciada la proxima
publicacién de un folleto sobre log tra-
bajos del A. M., especialmente en este
pais. Se llamard “Land Ahoy".

® AVONMOUTH

Nog llegan noticias del Canal de Bris-
tol, & través del P. Noris, eapellin del
puerto de Avonmouth, Este puerto estd
en la époea mis activa de su historia y
los wisitadores, a pesar de aumentar el
tiempo que dedicaban a visitar los bar-
cos, no pueden atender a todos los que
se hallan en el puerto.

® BARROW IN FURNESS

En contraste con el puerto de Avon-
mouth, éste estd casi parndo. Son muy
pocos los bareos que hacen eseala en es-
te puerto, ¥ por el momento, el P. Mar-
tindale se limita a sostener el interés en-
tre sus ayudantes voluntarios, en espera
de teneér nuevamente mis trabajo.

e HULL

“Anchor House" es cada dia mds co-
nocida entre los marinos, ¥y sus 150 co-
laboradores se hallan siempre muy ocu-
pades. El P. Hardy's quiere ampliar
los dormitorios para poder atender a las
necesidades de todos los marines que so-
licitan alojamiento. El edificio ha sido
construide de forma que puedan agre-
garse nuevas dependencias, cuando las
necesidades asi lo exijan, y se espera
que ¢l Comité de Prosperidad del Puer-
to preste su ayuda para poder llevar a
cabo estos trabajos.

@ LIVERPOOL

Durante las pasadas fiestas de Navi-
dad y Afio Nuevo, “ Atlantic House" pu-
s0 especial interds al organizar su pro-
grama, Misa del Gallo, con una numero-
sa asistencia, una fiesta de Navidad en
la que el Alealde de Liverpoal y su se-
fiora repartievon unos 500 regalos entre
los marinos e invitados, y un Concier-
to de variedades organizado por los chi-
cos y chicas de “Atlantic House",

A pesar de gque los muelles no tienen
ahora tanto movimiente eomo en otras
épocas, los dormitorios de "Atlantic
House” estfin casi siempre llenos, aun
las nuevas dependencias.

® SOUTHAMPTON

Diferiendo de los otros puertos, el
trabajo del P. 0'Sullivan se encuentra
entre los barcos de pasajeros. A pesar
de que estos barcos tienen capelldn pro-

pio a bordo, el capellin del puerto debe
atender a todas las necesidades referen-
tes a los altares, de todas las compainias
briténicas.

* U.S. A,
® U. S. GUARD COAST

En la edicion de “The Anchor”, re-
vista del A, M, en Inglaterra, del mes de
octubre 1ltimo, se publicaba un articulo
sobre el Centro de Radio Internacional
Médieo, en Roma, haciendo un llama-
miento para la cooperacion en este tra-

e

et st et et et e e R e

bajo. Con gran satisfaccién llega a nues-
tro conocimiento que “United States
Guard Coast"” (Guarda Costas de los Es-
tados Unidos) ha aprobado este sistema
de comunicaciones por radio; en tierra ¥
en los barcos, dando una emisitn libre
en ] Atlantico para las transmisiones de
todos los mensajes médicos del C.I.R.M.
Estos mensajes serdn recibides en la
Central de Guarda Costas de Nueva
York y retransmitidos a la Central del
C.LR.M, de Homa. Este primer paso
esperamos que no sea el tnico para que
esta organizacion legue a ser interna-
cional.

La Liga Maritima Espaﬁola

El diario “La Nasion"”, de Buenos
Ajres, publicd recientemente un intere-
sante trabajo dedicado a la Marma Mer-
cante de aquel pueble hermano nuestro
tan querido: La “Liga Naval”—dice—,
viene realizando una atil propaganda en-
caminada a affanzar la conciencia marf-
timt, ya despertada en el pueblo argen-
ting, que ha comprendido la necesidad
de contar con una flota comercial capaz
de hacer el transperte de la produceion
de la Repiblica Argentina, tanto en el
orden interno como en el internacional,
La casi totalidad de las mercaderias que
los argentinos envian al extranjero, es
despachada por la via maritima, de don-
de se desprende la conveniencia de con-
tar con el nidmero de navios indispensa-
bles, a fin de evitar fuertes pagos al ex-
terior por concepto de transporte, con
lo que ello implica como utilizacion de
divisas.

En la aetualidad, slo una minima par-
te es conducida por barcos de bandera
argentina, y esa proporeidn se ha logra-
do a la larga, merced al desarrollo de
ung idea va implicita en la oportuna re-
solucion del ‘Gobierno entonces presid
do por el Dr, Castillo, quien movilizd
algunas unidades paralizadas en el puer-
to de Buenos Aires, con motive de la
septinda  guerra mundial, En el acto
imaugural de la lamada “Semana del
Mar"”, un alto jeie de la Marina de gue-
rea argentina tuvo oportunidad de pun-
tualizar multiples aspectos de esta inte-
resante cuestion. El contralmirante Mas-
sera senald necesidades urgentes de la
industria naval aquella, de suerte que se
oriente y desenyuelva dentro de un pla-
no debidamente estudiado ¥ que contem-
ple las exigencias principales, entre ellas
la de dotar al puerto de Buenos Aires
de un amplio centro de reparaciones, en
el que puedan satisfacerse con eficacia
¥y prontitud las demandas de los barcos
en servicio,

Tales manifestaciones de la “Liga Na-
val y “Semana del Mar”, de la Argen-
tina, se corresponden, actualmente, con

la compra en Espafia de buques por va-
lor de 52 millones de délares, Estos bar-
cos A construir, en nuestros astilleros,
son tres de pasajeros, para el trafico flu-
vial, gue atenderin lineas con Uruguay
y Paraguay; ocho cargueros trasatlan-
ticos de 8.000 toneladas gada uno; dos
petroleras de 1g.000 toneladas para la
Compaiiia de Petroleos del Estado, ¥
cinco dragas para @l Ministerio de Obras
Piblicas de aquel pais. Unos ¥ otros he-
chos indicados, revelan el designio ma-
ritime: de Ibercamérica y de la Hispani-
dad, que nos une y aoblign a marchar ca-
da vez mis en juntura. Por la Repiiblica
e Cuba apuntd, no hace mucho, el acon-
tecimiento feliz de “Los Amigos del
Mar”., Otra expresion aniloga, pareja,
merezedora de conocimients, por su sig-
nificacion v ejemplaridad. A estas ex-
presiones vinculadas estin las que en
Portugal y Brasil se registran, muy se-
naladamente, ampliadas y completadas en
los demés pueblos de Occidente, v, por
ende, en el Orbe todo.

En ese Orbe, los pueblos marineros
cuentan con sus “Ligas Maritimas". Es-
pafia se constituyd, naturalmente, a este
respectn, también en adelantado, con su
“Lipa Maritima', para representar ante
la opinién y los Poderes Publicos las as-
pitaciones y pramover, por todos los me-
dios legitimos de propaganda e influen-
cias, el fomento de la vida maritima na-
cional, aunando los esfuerzos y procu-
rando ‘concertar, seégin Ia justicia y Ia
conveniencia general, el impulso de todos
sus elementos, sin exclusion alguna. Es-
ta “Liga Maritima Espafiola™ estd vi-
gente, mas no actia. Precisa una actua-
lizacidn, o rearganizacion, inmediata. ¥
poner a su frente un prestigio de nues-
tra Armada, tal como la figura del Al-
mirante Bastarreche, con asistencia de
una secretarin veterana cual la del ca-
pitin de navio Navarro Dagnino, fiel
custadio ‘este Gltimo del archivo donde
se guardan los mds valiosos documentos
de la fundacién y obra meritisima de la
“Liga Maritima Espanola®™.
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AFRICA
DURBAN (Natal),— 360 Point 'Road.

ALEMANIA
HAMBURGO 11, — Reimarusstrasss, 12,

ARGENTINA
BUENOS AIRES. — Independencia, 20.

AUSTRALIA

ADELAIDE, — St. Mary's Hall, Dale Street.
BRISBANE, ).— Gotha Street Valley.
FREEMANTLE. — 14 Queen Victoria Street.
HOBART. — Lower Davy Street.

MELBOURNE, Q.— Little Dock, Spencer Street.
“NEWCASTLE, N.S.W.—82 Hanwe!l Street, Wickham.
SYDNEY, N.S.W,— 100 Kent Street.
TOWNSYILLE, §.— Jetty Road.

BELGICA
ANTWERP. — Avenue d'ltalie, 72.
GAND. — Schipperhius Dock, 18

CANADA

MONTREAL, — 329 Commen Street,

NEW WESTMINSTER, B. C. —26 Lorne Straet.
QUEBEC. — 80 Champlain Street.

SAINT JOHN, N. B, — Rodney Street.
VANCOUVER, B.C.— 696 Powell Street.

CHINA
HONG KONG. — Catholic Club; Connaught Road.

CEYLAN

TRINCOMALEE. — 75 Dockyard Street.

EGIPTO

ALEXANDRIA, — S. Francis, Marina, rue Karam.

ESPANA

AVILES. —San Juan de Mieva,

BARCELONA. — Muelle del Rebaix.

BILBAO— Espartero, 25,

[BIZA. — Parroquia del Salvador;

PALMA (MALLORCA).— Contramuelle Mollet.

PASAJES. — Edificios del Puerto.

CADIZ. — Nuestra Sra, del Rosario,

!_?AN ESTEBA!\" DE PRAVIA.— Centro de A, Catdlica.

SANTANDER. — “Reina del Mar”. — Poblado de Pes-
cadores.

¥1G0O.— Arenal, 10-2°

EE. UuU

/BROOKLYN, N. Y.— 653 Hicks Strest.
CORPUS CHRISTI, TEX. —810 Antelope Street.
MOBILE, ALA.— Conti and Clajborne Streets.
NE“{ ORLEANS, LA, —711 Camp Street.
NEWPORT NEWS, Va,— 2506 Huntington Avenue,
NEW YORK, N.Y. —485 West 22 nd Street.
PORTLAND ORE.—512 West Burnside Avenue.
SAN FRANCISCO, CALIF. — 320 Harrison Street.
SAN PEDRO, CALIF. — 221 West Bth Street.
SEATLE, WASH, — Westlake and Olive Way,
WILMINGTON, CALIF, — 319 Avalon Boulevard.

_ CENTROS MAS IMPORTANTE

S DEL APOSTOLADO DEL MAR

FRANCIA

" BORDEAUX.— 14 quai de Baccalan.

BOULOGNE-SUR-MER - Foyer du Marin, 2 quai da
Gamberta.

DUNKERQUE. —2 quai de Risban.

BREST. — 30 boulevard Gambetta,

LE HAVRE.— 39 boulevard Amiral-Mouchez.

MARSEILLE. —26 boulevard des Dames.

NANTES. — 13 quai Ernest-Renaud.

ROUEN. — 12 piace de la Rougemare.

HOLANDA

AMSTERDAM. — De Ruyterkade, 101-103,
FLUSHING. — Singelweg, 30.
ROTTERDAM. — Willemskade, 13,

IRLANDA

BELFAST. — 59 Dock Street.
DUBLIN. — 4 Rogerson's Quay.
WATERFORD. — 71 O'Connell Street.

INDIA
CALCUTA. — Nimakamahal Road.

INGLATERRA, GALES, ESCOCIA

BARREW-IN-FURNESS. — 42 Cornwallis Street,

BIRKENHEAD, — 113-119 Watson Street.

CARDIF. — 139 Bute Street,

GLASGOW. — 69 Carlton Place,

HULL, — Anchor House, Anlaby Road.

LIVERPOOL, — Atlantic House, Hardman Street.

LONDON, E. 16.— Catholic Seamen's Institute, 61 Lam-
bert Road,

MALTA. —281 St. Paul's Square, Valetta:

MIDDLESBROUGH. — 55 Grangs Road.

SALFORD, — 57 Howard Streer

SOUTH SHIELDS. — Westoe Towers, Westoe Village:
Mill Dam.

ITALIA

BARL — Piazza di 5. Nieola, 3.

GENOVA. — Casa dei Marittimo, Piazza Dinsgro.

NAPOLL — Stazione Marittima.

A.— Via Paleocapa, 1 1.

3 A MARITTIMA. — Alle Zattere.

VENEZIA MARGHERA. — Porto Marghera.

MALAYA

SINGAPORE, — Bousted Institute for Szamen.

NUEVA ZELANDA
AUCKLAND. — 17 Swanson Street.
TIMARU. — Craigle Avenue.
WELLINGTON. — 22 Vivian Street.
PORTUGAL

LISBOA. —Ria d& Jungueira, 2097,

URUGUAY
MONTEVIDEO. — Calle Washington, 274.

WEST INDIES

CURACAO. — Boulevard de Rouville, Willemstad.
ARUBA. — Bernhardstr., 125, St, Nicolas.
TRINIDAD., —28, Duncan Strest, Port-of-Spain.

TIPOGRAFIA FARD DE VIGD




