
n 
o 

o A 



J a b o n e s d e T o c a d o r . - C r e m a s y J a b ó n p a r a A f e i t a r . 

P a s t a D e n t í f r i c a . - P o m a d a s M e d i c i n a l e s . - C o l o n i a s . 

L o c i ó n . - C r e m a s d e B e l l e z a . - H g u a s . - S a l e s . - L o d o s . 

L A T O J A 
DISTRIBUIDORES GENERALES PARA ESPAÑA Y MARRUECOS: La Comña, Fontán, 3 - Tel. 1221 

B E R M U D E Z D E C A S T R O Y S A N C H E Z , S . L . Telegramas «BERMUDEZCO» 

C A S A S E N 
Madrid, Carrera de S. Jerónimo, 3 l - Teléfono 23100 

Viáo, Policarpo Sanz, 2? - Teléfono 2773 

M d i m e r a 

C f o r u ñ d 



LA MEJOR COCINA DE GALICIA 

S e R V l C l O / i l a C f í R S A 

s f a m p r * m a r i s ü o s 

0 ™ l P C O W f l f l T ^ ^ 

T E L E F O J Í O S 

1 3 o 6 - 1 3 o 
L A COSI /ÑA 

7 0 h a b i t a r i o u e » 

A B I E R T O T O D O E L A T Í O 

A u t o A e r o C l u b de G a l i c i a 

T A L L E R E S 

PARTAD© 

Participamos a nuestros asociados el 

traslado de nuestras Oficinas de este 

Club a Juana de Vega, 33 - 1.° izquierda; 

al propio tiempo llamamos la atención 

de los mismos para advertirles que sólo 

el A u t o m ó v i l Club de G á l i c l a , puede, 

como filial del A. C. E., expedir los 

trípticos y Carnets de Pasajes en Duoanes 

necesarios para el paso de frontera, con 

objeto de que no se llamen a engaño, 

ante el ofrecimiento de estos servicios, 

por agentes y entidades que no sean 

filiales del A u t o m ó v i l Club de E s p a ñ a 
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G a r a g e P L U S U L T R A 

• M E L 1 T O N R O D R I G U E Z G O N Z A L E Z 

E S P L E N D I D O S Y M O D E R N O S C O C H E S 

D E A L Q U I L E R 

S E R V I C I O P E R M A N E N T E 

Rondas, 66 V I G O T e l é f o n o 2759 

<íQuiere beber una buena Cerveza...? 

Pida siempre 

L a E s t r e l l a d e G a l i c i a 

F Á B R I C A 

(Avenida de García Prieto, 3 y 5 

Teléfono 1030 

L A G O R U N A 

1 m a c e n e s 

D E 

HIERROS, ACEROS, M E T A L E S , H E R R A M I E N T A S 

— Y 

T O D A C L A S E D E F E R K E T E R I A 

M A Q U I N A R I A A G R I C O L A - M O T O R E S M A R I N O S 

T O R R E S y S A E Z 

Linares Rivas, 41 y 42 Telegramas y Telefonemas: TORRESAEZ 
Apartado de Correos 63 Teléfonos números 2038 y 2911 

L a C o r u ñ a 

Sucursales 
Cantón Pequeño, 9 y 10-La Coruña-Teléfono 1923 
Urzáiz, 1 - Vigo - Teléfono 1438 

i c x a p a r a t o d o s 
es el uso diario de la ideal 

Crema dentifrícai 

O R Z A R I 

Gonsérva fresca, sana y perfumada ía boca. 
Desinfecta Inmuniza. No raya eLesmalte. 

Deja un blanco purísimo y brillante. 
C o n ella, el fumador borra lá fuerte mancha 

de j a nicotina, con una rapidez admirable. 
És el dentífrico preferido por excelencia. 

<i5 céntimos tubo pequeño. 
1,50 pesetas tubo grande. 

LABORATORIO ORZAN La CORUÑA ' 

U L T R A M A R I N O S F INOS 
• ' DE ' 

Á n i c e t o R o d r i g u e z 
SUCESOR DE EDUARDO DANS 

Especialidad en Vinos Finos de Mesa 
Fiambíes, Jamones de L u g o , Quesos 

de Castilla y País 

Cantón Pecjuefíq, 2 3 Teléfono 1438 

L a . C o r u ñ a 

F u n e r a r i a D o m í n g u e z 

( A N T I G U A C A S A C O N S T A N T E ) 

C O R R E S P O N S A L D E L A S P O M P A S F U N E : 

B R E S D E M A D R I D , C O N T R A T I S T A D E ' L A 

P A T R I A H I S P A N A S. A . D E S E G U R O S 

P A N A D E R A S , 50 T E L E F O N O 2437 

L A C O R U N A \ „-

S E R V I C I O P E R M A N E N T E 

F A C I L I D A D E S D E P A G O . 
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.̂•VŜ.•V̂ .̂'̂. 

Es|iírifu-Santo, tX&C\\4.vxo 

^Cwx. I>-̂ EiCarballo 

9? 

Leíro 3 
Bajoy 
Miuoíg ) if 

2 
PonteííoPorco 
Iitsua 2a 

' Souto 
Avivoo. 

A 

2? 

6» 

samo 

g)LaCORUÑA 

2S_ 

^5 



luis Fonseca Quintairos LANERIA Y COLCMOMERIA 
tonifacio Ju^rg^ 

DEÍPACHOiCORDOÑÉWA 1 2 
TEtÉF. '627 

T A U E R E r . O R Z Á f l l l - C O R U ñ Á , , 
\ v 7 

O J O 

C A Í A BOI1IFACI 
ES EL MÚMEOO 12. 

Cíld casa Nene' maquinaria/ 

A G E N C I A D E A D U A N A S 

Comisiones 

Consignaciones 

LUIS RODRIGUEZ RODRIGUEZ 
Dirección teleérafica: AzNAR 

Dirección postal: APARTADO 144 

Linares Rivas, 33 y 35 - 2.° 
(Casa Osorio) Tel. 2334 

L A C O R U N A 

JABON CANDADO 

F A B R I C A N T E : 

Serafín Beceiro Hermida 

H é r c u l e s , 4 6 : - : T e l é f o n o 2 2 5 O 

L a C o r u ñ a 
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R E V I S T A M E N S U A L I L U S T R A D A 

Actualidades gráficas • Aeronáutica • Arte • Áutomóvilismo * Ciencias • Deportes 

Economía • Informaciones • Literatura ® Modas * Motorismo • Reportajes • Turismo 

REDACCIÓN Yj ADMINISTRACIÓN: JUANA DE VEGA, 33 - 1.° IZQUIERDA - TELÉFONO 28-28 

L A G O R U N A 

P R E C I O S O E S U S C R I P C I O N : 

A N O 

SEMESTRE. . . 

NUMERO 

^ U E L J O ^ 
CORRIENTE 

NUMERO 

S U E L T O 
ATRASADO . 

ESPAÑA 

5'00 

2'50 

l'OO 

AMÉRICA 

Y 

PORTUGAL 

PESÉtAS 

15'00 

OTRAS 

N A C I O N E S 

PESETAS 

24-00 

7'50 

1,00 

2'O0 

12-00 

1'50 

3'00 

NOTA: LOS PAGOS SON POR ADELANTADO 

C o a F r a n c o ¡ V i v a . E s p a ñ a ! 

S U M A R I O : 

Fortad-a exterior: La Coruña.—El Orzan, en día de 
temporal. 

•Portada interior: Garganta del Infierno, en la ca­
rretera de Siresa a la Selva de Oza. 

Viajes por España. 
Por el Marqués'de Santa María del Villar. 

Una revolución en la industria del motor. 
Por "Zeleu.quim" • • 

Abanico del siglo X V I I I . 
Por Enrique de Orbe 

La aviación, vínculo de los pueblos. 
En tecuerdo de los héroes. 

'• Por J. Jiménez de Llano'..... ,v ! 
La mayor fábrica del mundo de motores para avión. 

Pon O. Barcala 
La casa del marine. 

yPor. Urbano Lugrís 
El día de la Raza en La Coruña. . 

Iglesias y Capillas rurales de Galicia. 

Rutas españolas. 
Por X. X. 

El coche popular ha salido de los Laboratorios Quí­
micos: • 

Deportes.—Comentando. 
• Por "Franj-illa" * 

El repujador José Lapayese. 
* Por J. Guillot Garratalá 

Cervecería de la Rosa. • 
Por Arturo Lago rio 

El Deportivo és el miejor colocado de los equipos ga­
llegos.. • , • ^ 

• . • Por F. J: :.. 
La vuelta del espíritu. 

Por Fausto Burgos ; 
Estudio interesante acerca del lenguaje de las abejas. 

24 
26 



A U T O M O V I L E S - R E C A M B I O 
C O N C E S I O N A R I O O F I C I A L 

I G L E S I A S P E Í R E ^ 

J u a n F l ó r e z , 1 3 8 b a j o , d u p l i c a d o L A C O R U Ñ A T e l é f o n o 1 6 6 3 

5p 

m m nuevo 
COnPRfinDOLflS 

s p a n a 

I n d u s t r i a l 

F á b r i c a d e P a r a g u a s , 

S o m b r i l l a s y B a s t o n e s 

ran andréí. 

R e a l , 9 8 - T e l é f . 2 0 4 5 

L A C O R U Ñ A . 

PRÓXIMA APERTURA D E L E S T A B L E -
CIMIENTO PARA VENTA A L D E T A L L 



Ó R G A N O O F I C I A L D E L 

A F I L I A D O A L 

D I R E C T O R 

A Ñ O X I 1 9 4 0 

A U T O - A E R O C L U B D E G A L I C I A 

A U T O M O V I L C L U B D E E S P A Ñ A 

P . I Ó P E Z S O R 3 

N U M S . 1 1 8 - 1 1 9 

Garganta del Infierno, en la carretera de Siresa a' la Selva de Oza 



V I A J E S P O R E S P A Ñ A 

De Zaragoza a la frontera de 
Somport, por Huesca y Jaca 

Pirineo Arrgonés.—Cuenca del Gáücgo 

Salíamos ch la ca' 
>ital de Aragón por 
;sa singular calle de 
Alfonso, en cuyo fi­
nal se alza esa. cúpu­
la grandiosa del tem­
plo del Pilar, al mis­
mo tiempo que al 
dar una hora la'nza-
ban los altavoces el 
"Bendita y alabada 

sea la hora en que la Virgen Santísima vino en carne mor­
tal a Zara'goza..." 

Atravesamos la Plaza del Pikr, vimos a millares los go­
rriones encaramados en las hojas y ramas de los árboles, 
y a centenares las palomas .típicas, también, de aquella 
pla,za zaragozana. 

(Por el nuevo ensanche, que tanta falta hacía, y viendo 
la notabilísima Catedral La' Seo, fuimos en busca de las 
riberas del Ebro. 

No pudimos pasar por el puente de piedra, el caracte­
rístico puente, sjquel que cuando jóvenes vimos en el te­
lón del teatro de la Zarzuela, de Madrid, al representar el 
coro de los repatriados de "Gigantes y Cabezudos", y des­
de el que se admira y contempla el conjunto del Pilar con 
sus numerosas torrecillas y coloreadas tejas al estilo de 
tierras de Aragón̂  porque sabido es que la mayoría de 
las iglesias de esta región tienen en colores las teja's de sus 
torres; no pudimos pasar, repetimos, porque las disposi­
ciones del tráfico lo prohibían y hubimos de ir al puente 
de hierro a dar la vuelta. 

También es interesante la vista del Pilar desde ese puen­
te, viéndose en primer término el famoso de piedra y... 
dimos nuestro adiós a' ese templo de España, tan venerado, 
tan querido y donde tantas lágrimas de tristezas y alegrías 

se derramaron y derraman, porque... allí está esa Virgen de España, esa Pi~ 
bnca, que a quienes allí va'n con fe y devoción atiende siempre, aunque en' 
ocasiones otra cosa parezca a primera vista. 

Atrás quedan los fielatos, el control de policía, que tra's la consabida pre­
gunta, ¿a dónde se dirigen? nos dicen que continuemos y... pa'samos por la 
Academia de Infantería, y... por pelados terrenos que nos llevan entre gran­
des árboles a Zuera. 

Por la izquierda vemos la línea de ferrocarril directo a Jaca y a la de­
recha' queda aquel terreno, que tanto tiempo fué frente, cuna de heroísmos 
y que se llama la Sierra de Alcu'bierre. 

El terreno, soso y monótono, se hace interesante bajo los recuerdos de 
la guerra, y por allí vemos un largo tren de la Compañía del Norte, dando 
resoplidos, camino de Lérida, 

Valle de Tena 

Jaca de San Juan de la Peña.—Panteón de los Reyes de Aragón 

Largas rectas se nos presentan y ai fondo de ellas Almudévar, en cuyas 
cercanías aun se conservan restos de aquellas posiciones y trincheras de la 
guerra. 

Y como a la derecha se divisa Tardienta y aquella Ermita' de Santa Qui­
teña, ¿quién no se acuerda de aquellas batallas gloriosas de esos lugares? 

Hoy día muchas rutas sosa's, monótonas, pesadas, se hacen interesantes 
bajo los recuerdos de la guerra, y asi ocurre en esta de Zaragoza a Huesca, 
en la de Daroca y Monreal del Campo a Teruel, por aquellos llanos de Vi-
llafranca, Singra, Torrelacárcel, Torremocha, Santa Eulalia, con Sierra Pa­
lomera... y en tantas y tantas más. 

De Almudévar a Huesca es un continuo recuerdo, es recordar proezas y 
sucedidos, y muy especialmente al divisar Huesca, destacándose de la in­
mensa Sierra de la Guara, de la' de Gabardiella y viendo en primer término 
el Cementerio de la capital, tan profanado y destruido, admirándose "La 
sartén" en que estaba metida Huesca, durante el asedio de los rojos. 

Detengámonos en Huesca, visitemos su Catedral, admiremos sus joyas 
en todos los órdenes y subamos a su torre, (observatorio durante el sitio), 
para, desde allí admirar el valor de los oscenses al ver en dónde estaban 
metidos, donde tenían la's posiciones rojas, y ese mango de "La sartén", úni-
ca entrada a la capital, no exenta de su peligro, pero... ¿quién dijo'mie­
do en Huesca, si aunque tirasen los rojos con sus 15 y medio o 12,40 rusos, o 
entrasen las balas de fusil o ametralladora por sus enfiladas calles, no se in-



terrumpía la vida nortnal y corriente de la ciudad? Los que allí estuvimos vimos to­
do eso así como aquel muro que había frente a la entrada del Hospital para que no 
p-nctrasen por la puerta las balas de fusil o metralla, y vimos y anduvimos por aque­
llos caminos a guisa de zanjas para poder circular por las calles de las afueras y no 
s-r tiro'eados por los i'ojos. Vimos que no tenían apenas a'gua. apenas luz, y ni ce­
menterio tenían, pero tenían esperanza ciega en el triunfo y así esperaron y espera­
ron a su liberación. 

Pues bien, quienes ahora vayan por esas tierras, a más de todos los monumentos 
existentes y conocidos, será forzoso vayan a los lugares de la guerr'a, a los sitios de las 
epopeyas y no dejen de dar un vistrzo, siquiera sea de lejos, al Manicomio de Hues­
ca, aquel'lugar donde los gallegos se cubrieron de gloria una y cien veces, no dbstante 
la situación en que se encontraban. 

Quizá ahora, al reconstruir algunos lugares de Huesca, ocurra lo que le ocurrió, la 
primera vez que estuvo, a quien esto escribe, en el magnífico y bello claustro de San 
Pedro el Viejo Penetramos en él, y muy amablemente el sacerdote que nos acompa­
ñaba nos preguntó, ¿qué le parece...?'No pudimos contener la. respuesta: Demasiado 
nuevo, señor Cura', contestamos, y... él nos replicó, eso dicen muchos de los que lo 
admiran con el cariño que usted. 

También en Huesca por esas noches veraniegas, u otoñales, será fácil oír buenas y 
clásicas rondallas, que cantarán joticas y a los serenos cantar las hofas, con el espa'-
ñolísimo "Ave María Purísima", y a continuación la hora que sea y el tiempo que 
haga que da' un sabor especial y clásico a esas'angostas callejas de la antigua ciudad. 

Ú salir de Huesca, por .espléndida carretera, ¿cómo no dar una mirada al calle­
jón al mango de la sartén por donde se entraba en Huesca durante la' guerra? 

Carretera adelante, veremos a la derecha la Sierra de Gratal, la de Ames, la de 
Loa'rre con su castillo, monumento típico y especial, único en su género, que se alza 
sobre y entre peñascos. 

La ruta atraviesa Ayerbe y su interesante plaza, marchando en busca de las aguas 
del Gállego que a su izquierda tienen las joyas románicas de Agüero, y a la' dere­
cha los Mallos de Riglos en extremo interesantes y grandiosos. 

Un tren de la línea de Zaragoza a Jaca, pasaba por el sopie de la' inmensa mole 
de los Mallos y parecía enteramente un tren de juguete, un ferrocarril de cartón, 
que pasa hasta sin ha'cer ruido, como si temiera que al hacerlo se le vinieran encima 
aquellas moles de tan curiosas formas geométricas. 

Pasada aquella maravilla natural, llégase al Pantano de Triste, y su nombre no 
puede estar mejor puesto. Triste de verdad es aquello, con un suelo de color ceniza y 
sin apenas vegetación, lo cual hace desee uno salir de a'quel lugar cuanto antes aguas 
arriba del Gállego, que poco después se pierde de vista en una encañada en direc­
ción a Orna Sabiñanigo y otros sitios que fueron frentes y que tanto se citaron en los 
partes de guerra. 

Pero la carretera trepa a la' Sierra de Omel, pasando por Bernues, en donde, de­
jando la carretera general, marchemos a mano izquierda por la pequeña ruta que con­
duce a esa gloria nacional que se llama San Juan de la' Peña, en la Sierra de su nom-
bre. 

Descendamos desde el Monasterio llamado nuevo al viejo, por entre frondosos pi­
nares y ante un panorama de excepcional grandiosidad llegaremos a ese monumento 
que fué panteón de los Reyes de Aragón, guardador del Santo Cáliz, y balcón excep­
cional sobre la cuenca del río Aragón y barrera pirenaica. 

Ha'blar de esa joya de España en estas líneas sería imperdonable, ya que 
no podría describirla como se merece; sea, pues, suficiente con lio dicho y vol­
vamos a la carretera general para bajar por preciosos paisajes a Jaca, y se­
guir a la frontera con Fra'ncia. 

El camino hácese más interesante cada vez siguiendo el cur'so del Ara­
gón y llega a ser grandioso por el desfiladero de Canfranc, bajo los Mallos 
de Leserín y a la vista de la colosal Peña' Collarada. 

Los sitios predilectos por los esquiadores para el deporte de ski esi Can-
danchu. nos encontraremos y arribaremos al Puerto de Somport, límite con 
Francia, con sus soberbios panoramas hacia el Pico de Moines, en Fra'ncia, y 
Peña Collarada, en nuestra patria. 

He aquí uno de tantos viajes por España ique para muchos carecen de 
interés, pero que una vez realizado y admirado, Huesca, el Castillo de Loa-
rre la'Ermita de Agüero, los fallos de Riglos, el Pantano de la Peña', San 
Juan de la Peña, la Sierra de San Juan y la de Oroel, Jaca, Canfranc y Som­
port ya no dirían lo mismo, máxime si a esto se añade el recuerdo de nues­
tra Cruzada, 

Salent de Gállego 

Garganta pirenaica 

El Marqués de Santa María del Villar. Río Alcanadre (Huesca) 



Reportajes industriales de EL DIARIO VASCO 

Una revolución en la industria del motor 
Copiamos de "El Diario Vasco", de San Sebastián: 

"En una de nuestras visitas a esta Exposición de industrias, que 
felizmente fué ideada y organizada en brevísimo tiempo, ¿orno 
demostración creadora y vital de Guipúzcoa, llama nuestra aten­
ción, la presentación de un coche turismo "Hotchkiss", de perfec­
ta y corriente línea, a la par que elegante, y nos dicen se trata 
de un coche accionado por carbón. En efecto; nos hacen una de­
mostración y forzamos nuestra curiosidad en conversación con los 
señores Patarca y Lienard, convecinos y amigos: 

—¿En qué tiempo cubrió el viaje de París a' San Sebastián este 
coche? 

-nEn 17 horas y con un consumo de 180 kilos de carbón; natu­
ralmente, pongamos el carbón ai precio de coste en usos domés­
ticos, unas 0,30 pesetas el kilo, y tendremos un consumo de 54 pe­
setas en efectivo. 

—¿Cómo es que tan avanzada la Exposición lo han presentado 
ustedes? 

—Ello se debe a un querido amigo nuestro que gestionó nuestra 
presentación, y estamos muy satisfechos al señor Querejeta y al 
señor Aguilar por las facilidades que nos dieron. 

—El señor ministro de Industria y Comercio visitó el "stand" 
de ustedes. ¿Quiere usted decirme impresiones de esta visita? 

—Nos remitimos al informe de la Liga de Productores: 
"AI visitar el señor ministro nuestro "stand", sugirió la idea de 

hacer una prueba-demostra'ción, que podía efectuarse siguiendo a 
la comitiva, que al día siguiente visitaría Beasain; y, en efecto, el 
"Hotchkiss" movido a gasógeno hizo la marcha a la misma velo­
cidad que los demás coches de 'la comitiva, y sólo consumió, a los 
90 kilómetros de ida y vuelta, 14 kilos de carbón, sin molestia ni 
dificultad alguna en todo el recorrido. 
• —¿Están ustedes satisfechos del resultado obtenido con la prê  
sentación en este certamen español celebrado en Guipúzcoa? 

—Satisfechísimos; pues la acogida de nuestro generador, ha si­
do en extremo halagadora, quedando demostrado por la visita re­
cibida de distintas regiones de España y las opiniones emitidas del 
convencimiento de los más incrédulos y el enorme interés que en 
España entera ha despertado. 

—Estoy enterado de algunas demostraciones. ¿Quiere decirme el 
resultado práctico para ustedes? 

—El resultado de nuestra presentación en la Exposición de In­
dustrias de Guipúzcoa, lo comprobamos en la selección de nues­
tros visitantes, los cuales, con numerosos pedidos de inscripción, 
nos han comprobado la adaptación del generador a vehículos y mo. 
tores industriales. 

Las transformaciones, naturalmente, pueden hacerse en todos los 
coches de turismo y vehículos industriales, así como en vapores de 
pesca, camiones de aceite pesado, etc., etc. 

—Tendrán ustedes referencias de origen, pues, evidentemente, 
ha tenido una favorable acogida por todos los Estados europeos, 
ya que el generador a carbón viene a aminorar, si no a resolver, el 
importantísimo problema del transporte. ¿Podrían enseñarme al­
gunas referencias extranjeras? 

No es posible, señores, entretenerse en esa montaña de papel que 
me enseñan. Detallaré las más importantes y conocidas: la Com­

pañía "Thomson-Houston"; la Compañía "Westinghous"; los gran­
des Almacenes "Le Printemps" y "La Samaritaine", de París; la 
Compañía "Francesa de Petróleos"; "Fifes-Lille" (Grandes Talle­
res de Construcciones Mecánicas); las Compañías "Nacionales de 
Ferrocarriles Franceses" y "Transportes Africanos", etc., etc., los 
cuales montaron en coches de turismo, camiones de transporte y 
distribución, tractores, etc., nuestro sistema. 

Preparado el coche para una primera marcha se nos demuestra 
que en tres minutos y sin intervención de gasolina está puesto a 
punto, y siguiendo la demostración hemos comprobado que para, 
do el coche arranca instantáneamente. 

—¿Quieren ustedes establecernos la proporción de gasto que su­
pone entre la gasolina y el carbón? 

-^El gasto comparativo con el consumo de gasolina acusa una eco. 
nomía aproximada de un 70 por 100, basándose este cálculo sobre 
el precio de la gasolina, a razón de 1,25 pesetas el litro; así que 
suponiendo un recorrido de 450 kilómetros (distancia de San Se­
bastián a Madrid), tendremos que un coche con un consumo de 
20 litros por 100 kilómetros de recorrido, haría un consumo de 90 
litros de gasolina, que a 1,25 pesetas, son 112,50 

Con nuestro generador, el mismo coche en igual recorrido 
tendría un consumo de 108 kilos de carbón vegetal, a 0.30 pe­
setas kilo, total ... 32 40 

O sea una economía de pesetas . 80)Io 
En consecuencia, un litro de gasolina equivale a 1,200 kilos de 

carbón. 
Estas cifras descartan todo comentario. 
—En nuestras pruebas hemos observado no despide ningún olor 

ni humo y se viaja con completa comodidad, como si el coche fun­
cionase a gasolina. 

—'Nos han dicho que la limpieza del motor es de trabajo y se 
emplea bastante tiempo en ello. ¿Quieren aclararnos estas pre. 
guntas? 

—Es absurdo, ya que el extremado filtrado y la pureza de los 
gases evitan el engrasamiento de válvulas y bujías, desapareciendo 
toda especie de incrustaciones; por lo tanto, la limpieza del motor 
no sólo se mantiene, sino que evita cuidados especiales; además, el 
uso de la gasolina impone el cambio del aceite de lubrificación cada 
3.000 kilómetros de recorrido, mientras que con el gas basta hacerlo 
cada 5.000 kilómetros. 

—¿El consumo de aceite será considerable, naturalmente? 
—Todo lo contrario del empleo de la gasolina para el motor, pues 

conserva toda su viscosidad, de donde resulta una enorme economía; 
y ya hemos demostrado que en un recorrido de 1.500, kilómetros el 
gasto de aceite consumido alcanzó escasamente medio litro. 

Para San Sebastián es una satisfacción que hayan sido ustedes, 
señores Patarca y Lienard, los que hayan obtenido para toda Es­
paña y sus Protectorados la patente de invención en transforma­
ciones, piezas y primeras materias nacionales. Tan pronto esté el 
taller en marcha prometemos a ustedes hacerles una nueva visita 
en Hernani en su instalación definitiva de montaje y repuestos ne­
cesarios para la transformación de motores (antigua fábrica de ga­
lletas Cantabria). 

ZELEUQUIM."— 



ABANICO DEL SIGLO XYIII 

Daba el oro al peinado sus caudales. 

En lo rubio privaba la elegancia. 

Eran rubios de miel los madrigales 

Y era rubio del sol el Rey de Francia. 

Ven su triunfo las rosas ambarinas. 

De ámbar eran los senos y los talles, 

de las rubias marquesas palatinas 

de la Corte dorada de Versalles. 

Y era rubia la risa de Manon. 

U n vizconde detrás del Trianón 

a unas damas relata confidente 

una intriga galante de Palacio. 

Una hoja que yace en una fuente, 

la luna ha convertido en un topacio. 

E N R I Q U E DE ORBE 



El cuadrimotor de la Lufthansa "Cóndor", que efectuó el vuelo 
Nueva York en 25 horas y 2 minutos 

a aviación. 

vinculo de íoó 

puelrioó 
Cinco años no soh, en verdad, un plazo muy largo para el des­

arrollo de los medios de comunicación y transporte en general. Y 
sin embargo cinco años representan ahora un incalculable progre­
so en el dominio de la navegación aérea', que sólo cuenta, al pre­
sente, 30 de historia. El pasado 2 de febrero se ha cumplido un 
lustro desde aquel día del año 1934 en que los aviones alemanes 
inician el servicio postal regular con América a través del Atlán­
tico del Sur. 

¿Cuál ha sido la labor realizada en este período por las máqui­
nas y por los pilotos alemanes? Las cifras escuetas son suficiente­
mente elocuentes para' ahorrar' el comentario. 

Desde febrero del año 1934 han sido transportadas alrededor de 
24 millones de cartas en 421 vuelos de Europa a Sudamérica y vi­
ceversa, y ya en mayo del año en curso podrá conmemorarse el 
vuelo regular, que hace el número 500, de 15.000 kilómetros de re­
corrido, en gran parte sobre el desierto, los trópicos y el mar. 

Pero los pilotos de la Lufthansa alemana no se han contentado 
con estos éxitos únicos en la historia de la aviación postal, sino 
que en 1936 al 1938 lleva'n realizados también 50 vuelos, con un re­
corrido total de más de 250.000 kilómetros, sirviendo las difíciles 
líneas aéreas del Atlántico del Norte. A esto hay que añadir los 
efectuados de 1929 a 1935 desde los buques y en los que en 198 
vuelos con escala, cubren una línea de 200.000 kilómetros. 

Al concluir el vuelo núm. 421 a Sudamérica los aviadores alema­
nes llevaban hechos casi 1.800.000 kilómetros sobre las rutas atlán­
ticas, y de ellos 1.242.18» rumbo al Sur. Un récord que ha de des­
tacarse aún más tan pronto se aumente la frecuencia' de los ser­
vicios aeropostales a la América del Sur, como se tiene proyectado. 

Por el momento estos servicios se efectúan dos veces por semana y 
en una colaboración estrecha con la línea francesa, colaboración 
que fué iniciada el . año 1936. La reorganización de la red de co­
municaciones aéreas y el empleo de los aviones rápidos de cuatro 
motores, dotados de flotador, construidos por los astilleros Bloh-
mund Voss Hamburgo, han permitido acortar considerablemente el 

tiempo que hasta ahora exigía el transporte de la correspondencia 
postal a los países sudamericanos. Hoy una carta depositada en 
Hamburgo ta'rda sólo dos días y medio en llegar a manos del des­
tinatario brasileño en Río de Janeiro, mientras que hace cinco 
años empleaba doble tiempo, utilizando también la vía aérea. 

La correspondencia a Santiago de Chile, transportada asimismo 
por aparatos alemanes, llega a esta capital a los 4 días y medio de 
haber abandonado el Reich. 

La's ventajas de esta rapidez las aprecia, sobre todo el comer­
ciante, que al cabo de una semana puede recibir ya la respuesta a 
sus pretensiones y tiene la posibilidad de enviar muestras por vía 
aérea con una escasísima' pérdida de tiempo. 

Los servicios aéreos han venido a tender puentes entre los pue­
blos y a servirles de enlace, en beneficio de la mejor comprensión 
mutua y de las más intensas relaciones comerciales. 

No obstante los cincuenta vuelos realizados en servicio regular 
a Norte América, los Estados Unidos, por motivos políticos, no 
parecen dispuestos a otorgarle a Alemania la concesión de esta lí­
nea postal. El hecho de haberse demostrado ya' suficientemente que 
sólo a la técnica aeronáutica alemana le es posible asegurar esta 
unión de dos continentes lejanos, aun en las estaciones más difíci­
les del año, no le parece razón suficiente a un país que tanto se-
jacta de tecnolatría, para poner en este caso trabas al desarrollo 
de las comunicaciones aéreas del planeta. 

Hace-30 años Bleriot logra' por primera vez atravesar el Canal 
de la Mancha; han transcurrido sólo 20 desde que una sociedad 
alemana establece la primera línea postal aérea entre Berlín, Leip­
zig y Weima'r; no hace más que 10 que se inicia los vuelos con 
escala sobre el Atlántico Norte y hoy ha transcurrido sólo un 
lustro desde la fecha en que se organizó el servicio regular con 
Sudamérica. ¡Hechos escuetos y francos éxitos! 

Alemania sin colonias que le sirvieron de escala y de punto de 
apoyo para sus línea's, apelando sólo a bases flotantes, ha venci­
do, con voluntad y arrojo todas las dificultades del Océano y este 



año coronará su obra añadiendo al servicio postal el transporte 
de pasajeros sobre la' inmensidad azul del mar que antaño recorrie­
ron las carabelas colombinas y las naos de los conquistadores es­
pañoles. 

LAS COMUNICACIONES AEREAS POR EL ATLANTICO 
DEL NORTE 

Si se contempla una carta geográfica en la que estén señalada's 
las diferentes redes de comunicaciones que sirven de enlace a las 
diversas parles del mundo, llamará en seguida la atención la ya tu­
pida malla que atravesando el mar une las costas de los lejanos con­
tinentes. Pero un examen un poco más detenido, en el que se com­
paren las linea's de navegación marítima con los servicios aéreos 
descubrirá pronto una dualidad en la manera de agruparse unas y 
otros. 

Si se deduce, como parece lógico, que la distribución y la fre­
cuencia de los servicios marítimos han sido determinadas por la's 
necesidades del comercio y del tráfico en general —lo que explica el 
cúmulo de líneas que establece periódicamente el nexo entre la par­
te septentrional de América y nuestro continente— tiene forzosa­
mente que causar cierta extra'ñeza la absoluta carencia de rutas 
aéreas en el mismo sector del planeta y en manifiesto contraste 
con los restantes cruzados en todas direcciones por las líneas aero-
postales. 

En efecto, mientras las compañías de navegación de varias na­
ciones surcan, a cortos intervalos, el Atlántico del Norte, aún no 
se ha establecido una comunicación aérea permanente entre Euro­
pa y Norteamérica. Por el contrario, sobre el Atlántico meridio­
nal pasa, desde hace ya cinco años, una línea postal aérea, servida 
con toda regularidad. 

El primer aparato empleado en ella —el "Taufun", del tipo Dor-
nier-Wal, perteneciente a la Lufthansa Alemana— tomó tierra en 
Natal (Bra'sil) el día 7 de febrero de 1934, después de haber cu­
bierto la travesía sin el menor contratiempo; en el lustro desde 
entonces transcurrido, se han efectuado 431 vuelos en este servi­
cio postal transoceánico, de los que 404 fueron hechos por los hi­
droaviones Dornier. 

Los éxitos y la experiencia que los técnicos y los pilotos alema­
nes recogen en el Atlántico del Sur, les animan a intentar también 
la más difícil travesía de la parte septentrional del mismo Océano. 

Las dificultades de esta ruta les incitan a trabajar con más di­
ligencia y a luchar con mayor ahinco, y desde hace tres años los 
aparatos de la Lufthansa hacen vuelos de ensayo estudiando la 
posibilidad de establecer un servicio regular con la América del 
Norte. 

Durante el otoño de 1936 el "Zephir" y el "Aeolus", dos hidro­
aviones, especialmente construidos para recorridos largos, cubren 
ocho veces esta travesía y efectúan los primeros servicios posta­
les a través del Atlántico septentrional. 50 de estos vuelos expe­
rimentados llevan realizados ya los pilotos alemanes, y todo el 
mundo —hagamos sin embargo una salveda'd para que a ella se 
acoja Norteamérica— está hoy plenamente convencido ds que es 
posible establecer un servicio regular siguiendo esta gran arteria 
del aire. 

Uno de los aparatos Dornier que la Lufthansa utiliza en los servicios aéreo 
postales a través del Atlántico 

Cuantas experiencia's pudieron recogerse hasta ahora en los re­
corridos transoceánicos, tanto en el campo técnico como en el de 
la navegación aérea, fueron utilizados por la Lufthansa en la 
construcción del nuevo hidro Dornier DO-26, de 20 toneladas y 
susceptible de ser lanzado con catapulta, que va a ser destinado 
muy pronto al servicio postal directo entre Lisboa y Nueva York 
y al transporte de pasajeros en las líneas del Atlántico Meridional. 

El DO-26 ha probado ya en los vuelos experimentales su máxi­
ma estabilidad en todas las condiciones meteorológicas. Una auto­
nomía de más de 9.000 kilómetros y una velocidad de crucero de 
310 kilómetros por hora, hacen de él, al mismo tiempo, un exce­
lente aparato para los servicios terrestres. 

El vuelo más rápido a' través del Atlántico del Norte ha sido el efectuado 
por el "Nordstern", que salvó la distancia entre Nueva York y Horta (Azo­
res) en n horas y 53 minutos, a una velocidad media de 324 km. por hora 


